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3000

Mobilitatsexperten

Unsere 3500 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
weltweit verfolgen eine Mission: Als Fachleute
fUr StraBenmarkierungssysteme und intelligente

Verkehrsmanagementlésungen unterstitzen sie
unsere Kunden, sichere, bequeme und umwelt-

schonende Mobilitat umzusetzen. d e r

SWARCO Produkte, Systeme und

L6sungen begeistern Kunden in
70 Landern. Wir sind davon Uber-
zeugt, dass sich noch mehr Lander

StraBenkilometer

Die Jahresproduktion an SWARCO Fahrbahnmar- und Energieeffizienz anschlieBen

SWARCOs integriertem Ansatz von
Qualitat, Verlasslichkeit, Sicherheit

kierungssystemen reicht aus, um mehr als 1 Million werden.

StraBenkilometer auszurlisten. Dies entspricht in etwa 25

Erdumrundungen.

Jahr-
zehnte

Das erste Kapitel der SWARCO
Geschichte wurde 1969 geschrieben,
als Manfred Swarovski in Osterreich
seine erste Glasperlenfabrik errichtete.
Ein halbes Jahrhundert spater gehort
SWARCO zu den Weltmarktfihrern

in Verkehrssicherheit und Verkehrs-
management.

SWARCO StraBenmarkierungssysteme kénnen sechs-
mal heller sein als herkémmliche Markierungen. Die

. einzigartigen SOLIDPLUS Hochleistungsperlen treiben
M|”|Cande|a die Retroreflexion auf Werte bis zu 1200 mcd/m2*Ix.

615.000.000euo

Das Geschaftsjahr 2016 brachte uns einen neuen Rekordumsatz. SWARCO
wachst positiv — und unsere Geschéaftspartner wachsen gemeinsam mit uns.
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DIE VERKEHRSTECHNIK
WANDELT SICH RASANT IM
ZEITALTER DER DIGITALEN
TRANSFORMATION. DIES
HAT AUCH AUSWIRKUNGEN
AUF ARBEITSUMFELD,
JOBPROFILE UND
KOMPETENZEN IM
KONZERN. GUNTHER
KOFLER UND SIGRID
KAPFERER ERKLAREN, WIE
DIE SWARCO ACADEMY
FUHRUNGSKRAFTE AUF DIE
ZUKUNFT VORBEREITET.

L

ie Stabilitat eines Familienun-
ternehmens mit seiner Un-
ternehmenskultur und die stan-
dige Weiterentwicklung in einem
schnelllebigen und teils disruptiven Umfeld
im Bereich Verkehrstechnologie bilden ein
spannendes, internationales Arbeitsumfeld.
Motivierte und qualifizierte Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter sind daher flr unseren Erfolg
von groBer Bedeutung. Es ist ein erklartes
Konzernziel, unser Personal durch interne
und externe AusbildungsmaBnahmen und
Personalentwicklungsprogramme zu férdern.
,Die hauseigene SWARCO ACADEMY bietet
individuelle Ausbildungspléne, die sich aus
fachspezifischen und personlichkeitsorien-
tierten Trainings zusammensetzen®, weil
Gunther Kofler, Head of Legal Affairs & Hu-
man Resources der SWARCO AG. ,Im Ge-
schéftsjahr 2016 nahmen rund 130 Personen
an den verschiedenen Lehrgéngen teil.
Ein Fokus liegt auf der Entwicklung von Fuh-
rungskraften, und so absolvierten zahlreiche
operative Manager die nationalen und inter-
nationalen Lehrgdnge, in denen u.a. Fuh-
rungsverhalten, Management Tools und in-
terkulturelle Kompetenzen trainiert werden.
All diese gruppenweiten Programme dienen
auBerdem der Entwicklung und Festigung
eines gemeinsamen Verstandnisses zu
SWARCOs Vision und Strategie sowie der
weiteren Intensivierung der Vernetzung und
des Austausches unserer FUhrungskrafte.
Mit dem 2016 erstmalig gestarteten
FUhrungskrafteprogramm flr Experten re-
agieren wir auf die vermehrten Forderungen,
Expertenkarrieren zu férdern und beféhigen
SO unsere Manager, ihre sozio-kommunika-

EN BEI SWARCO:
IT PERSPEKTIVEN
N ZEITALTER

tiven Kompetenzen auszubauen und selbst-
bewusster in den Dialog mit Kunden und
FUhrungskréften zu treten®, erklart Human-
Resources-Managerin Sigrid Kapferer. Doch
die SWARCO ACADEMY bietet noch mehr:
Mehrstufige Vertriebstrainings wurden zuletzt
in den SWARCO-Regionen Skandinavien,
UK und ltalien ausgerollt. Die Erweiterung
von Verkaufskompetenzen und daraus re-
sultierende professionelle Kundenbetreu-
ung auf hohem Niveau fuhren zu mehr
Verkaufserfolgen und steigern letztlich den
Unternehmenswert. Selbstverstandlich ist
die SWARCO ACADEMY auch von zen-
traler Bedeutung flr Talentmanagement
und kontinuierliche Nachfolgeplanung.
Als Verkehrstechnologiekonzern bietet
SWARCO zahlreiche interessante Berufe mit
technischen, kaufmannischen, kommunika-
tiven und administrativen Schwerpunkten.
Schauen Sie regelméBig vorbei unter www.
swarco.com/karriere. Vielleicht suchen wir ja
gerade genau Siel

hr@swarco.com
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Boarding per Stop

Alighting per Stop

“TRAFFIC MANAGEMENT
AS A SERVICE” - TMAAS
IST EIN NEUES KONZEPT,
MIT DEM MODERNSTE
IT-ERKENNTNISSE UND
-TECHNOLOGIEN IN
VERKEHRSMANAGEMENT-
INFRASTRUKTUR
EINGEBRACHT WERDEN.
DAS KONZEPT UMFASST
EIN BREITES SPEKTRUM
AN UNTERSCHIEDLICHEN
ANWENDUNGSMODULEN,
DIE VON FACHLEUTEN
GEMANAGT WERDEN.

rundlage des Konzepts "Verkehrs-

management als Service® sind

flexible Einsatzmdglichkeiten, die

passgenau auf die Anforderun-
gen des individuellen Kunden zugeschnitten
werden. Mit der Verwendung von browser-
gestUtzten Benutzeroberflachen mit einfachen
Arbeitsablaufen ist die Losung ideal geeignet
fur eine moderne Arbeitsumgebung, wo haufig
auBerhalb des traditionellen Kontrollraums auf
das Verkehrsmanagementsystem zugegriffen
werden muss. In Zukunft wird es immer mehr
unterschiedliche Verkehrstrager geben. Fahr-
rader, FuBganger, 6ffentliche Verkehrsmittel
und stark automatisierte Fahrzeuge werden
eine immer groéBere Rolle spielen und maBge-
schneiderte Ansétze bei Informationstibermitt-
lung und Verkehrsmanagement erfordern. ,Bis
2020 wird das Internet der Dinge mit fast 20
Milliarden Geraten gigantische Datenmengen
erzeugen, die genutzt werden kénnen, um Mo-
bilitats- und Verkehrsereignisse vorherzuse-

Passenger Counts per Day

—y

e

"o

March 1, 20
March 2, 20
March 3, 20 ¥
March 4, 2016 |
March 5, 20
March 6, 2016 |8
March7, 2016
March 8, 20

Passenger Counts per Stop

| Total Controllers
controllers ready

48

NAGEMENT

hen und darauf reagieren zu kbnnen®, schatzt
Manuel Milli, Solution Manager Urban Traffic
Management und Smart Mobility in SWARCOs
Innovation Office. Traditionelle Technologien
der Verkehrsdetektion und Sensorik kénnen
mit Daten von Fahrzeugen und Mobilgeraten
erganzt werden. Hochgradig automatisierte
und vernetzte Fahrzeuge setzen neue Quali-
tatsstandards bei der Infrastruktur und deren
Instandhaltung und bahnen so den Weg fur
neuartige Verkehrsmanagementsysteme.
Der TMaaS-Ansatz von SWARCO nutzt eine
Kombination verschiedener moderner Tech-
nologien, die in die operative Infrastruktur in-
tegriert werden und mit denen wir in der Lage
sind, die gewaltigen sozialen und technischen
Entwicklungen zu bewaltigen. Verkehrsma-
nagementsysteme sind wichtige Instrumente,
die die Stadt- und StraBenverwaltung beim
effizienten Betrieb ihrer Netze und beim Um-
gang mit sich standig &ndernden Verkehrssitu-
ationen unterstitzen. Bei der herkémmlichen
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Vorgehensweise mussten Soft- und Hardware
beim Kunden vor Ort installiert werden, was ein
hohes Niveau an [T-Kompetenz beim Kunden
voraussetzte. All das fUhrte zu erheblichen Be-
schaffungskosten und Anfangsinvestitionen.
Dartber hinaus greifen die meisten Behorden
lediglich auf einen kleinen Teil der verfugbaren
Funktionen zurtick, was hohe Schulungskosten
bei geringem Nutzen bedeutet sowie weitere
Support-Vertrage notig macht. In zunehmen-
dem MaBe sind nur noch groBe Behdrden mit
vielen qualifizierten Mitarbeitern in der Lage,
sich moderne Verkehrsmanagementsysteme
zu leisten und vollumfanglich von ihnen zu
profitieren. SWARCO hat diesen modernen
Ansatz entwickelt, um die genannten Probleme
zu Uberwinden und baut damit direkt auf seinen
Erfahrungen mit Bereitstellungen und Kunden-
feedback auf. ,TMaaS wird als cloud-basierte
Infrastruktur angeboten, die vollstandig ska-
lierbar ist und umfassende Redundanz- und
Standby-Optionen flr kontinuierlichen Betrieb
enthalt — ein echtes Rumdum-Sorglos-Paket,
erklart Manuel Milli. ,AuBerdem kann die Sys-
temUberwachung mithilfe von Web-Technolo-
gien einfach umgesetzt und allen Beteiligten zur
Verflgung gestellt werden, wodurch eine noch
bessere Einbindung moglichist. TMaaS ist nicht
nur eine effiziente und kostengunstige Alterna-
tive zu herkdmmlichen Verkehrsmanagement-

systemen, sondern es bietet dartber hinaus
eine Reihe wesentlicher zusatzlicher Vorteile.”

Jede Stadt hat ihre individuellen Bedurfnisse,
die nur mit passenden Instrumenten effizient
bedient werden kénnen. Mit TMaaS haben
Kunden Zugang zu einer ganzen Reihe ver-
schiedener Funktionen und Software-Module,
aus denen sie diejenigen auswahlen kénnen, die
fUr ihre spezifischen BedUrfnisse wahrend der
bendtigten Zeit relevant sind. Eine Erweiterung
des Systems durch Installation zuséatzlicher Aus-
ristung oder weiterer Funktionen ist unprob-
lematisch, denn die TMaaS-Cloud-Infrastruktur
ist eine vollstandig skalierbare Losung.

Der TMaaS-Ansatz reduziert die Gesamtkosten,
macht [T-Support auf Seiten des Kunden nahezu
Uberflissig und erhéht gleichzeitig die Sicherheit.
Das System ist immer auf dem neuesten Stand,
und Upgrades werden im Rahmen von Service-
leistungen abgewickelt. Das System unterstitzt
verschiedene Provider und setzt auf einen offenen
Ansatz gegentber externen Lieferanten. Es steigert
Ubertragbarkeit und Systemmohilitat und bietet mit
seiner universellen Verflgbarkeit (jederzeit und von
Uberall aus) die perfekte Losung flr Mitarbeiter, die
immer haufiger auch unterwegs sind.

TMaa$S unterstutzt Systemwartungen und die
Uberwachung der Gerate und verfiigt tiber alle
Daten, um von einem reaktiven zu einem proak-
tiven Ansatz zu wechseln. Dazu gehdren indivi-
duelle Kundenbetreuung durch Mitarbeiter vor
Ort und ein optimales Ersatzteimanagement.

Mit diesem Konzept kann SWARCO TMaaS
auch solchen Kunden anbieten, die derzeit
keine Verkehrsbeeinflussungsanlage betreiben
oder die nicht Uber die Mitarbeiter verfligen,
die fUr ein dynamisches Verkehrsmanagement
notig sind. Bei Bedarf bietet SWARCO zusétzli-
che Services wie z. B. Verwaltung und Wartung
der AusrUstung zur Vermeidung von Storféllen
sowie ein operatives Storfalmanagement. <

manuel.milli@swarco.com
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SWARCO TECHNOLOGY
OPTIMIERT MOBILITAT UND
VERKURZT FAHRTZEITEN

IN MONTEVIDEO, DER
SUDLICHSTEN HAUPTSTADT
DER AMERIKAS. WIEDER
EINMAL EIN KLARER

SIEG FUR MEHR
LEBENSQUALITAT.

Ur eine bessere Steuerung des
Verkehrs 1,3-Millionen-
Einwohner-Metropole bendtigte

in der

Montevideo dringend eine neue
Verkehrsmanagementzentrale. Nach einigen
enttduschenden Versuchen bereitete sich
die Stadt grindlich auf dieses Unterfangen
vor und richtete eine neue Abteilung ein, die
den Auftrag hatte, hohe Standards sowohl fUr
Produkte als auch hinsichtlich der Leistungen
und Ergebnisse auszuarbeiten. Ein erfahrenes
Beratungsunternehmen wurde engagiert, um
bei der Formulierung der Ausschreibungs-
spezifikationen zu helfen und die Verkehrs-
abteilung bei der Vorbereitung des Projekts
zu unterstUtzen — unter Bertcksichtigung der
Wunschliste der Stadtverwaltung. ,Angesichts
der anspruchsvollen Vorgaben hinsichtlich der
Produkte, Qualitdtsanspriiche und Leistungen
hielten wir es flr eine ausgezeichnete Ge-

RKEHRSMANAGEMENT
R DIE HAUPTSTADT
ON URUGUAY

legenheit fur SWARCO, die Kompetenz im
Bereich Verkehrslosungen und bei der Opti-
mierung des Verkehrsflusses in einer GroBstadt
unter Beweis zu stellen”, berichtet Thomas
Renslund, Vertriebsleiter bei SWARCOs dé-
nischer Tochtergesellschaft SWARCO TECH-
NOLOGY in Odense. ,Deshalb haben wir uns
mit dem &rtlichen Bau- und Infrastrukturspe-
zialisten CIEMSA zusammengetan, der dann
bei der Qualifizierung fur die Ausschreibung
federfUhrend war.“ Als die Ausschreibung fur
Montevideos neue Verkehrsmanagementzen-
trale im Fruhjahr 2015 verdffentlicht wurde,
gaben SWARCO und CIEMSA gemeinsam
ein Angebot ab. Obwohl CIEMSA erst weni-
ge Monate zuvor SWARCO-Produkte und
-L6sungen kennengelernt hatte, gelang es
den beiden Partnern durch groBe beiderseit-
ige Anstrengungen, die Ausschreibung zu
gewinnen und den Auftrag zu bekommen.



Das Projekt wurde im vorgegebenen Zeitraum
von 12 Monaten abgeschlossen, und schon
in der ersten Phase der Umsetzung wurde
deutlich, dass die verlangten Leistungen er-
reicht und Mobilitdt und Verkehrssicherheit
verbessert werden konnten. Diese erste Phase
umfasste 133 Verkehrskreuzungen, die mit
ITC-2-Verkehrscontrollern und Modems von
SWARCO ausgestattet waren —alle verbunden
mit einer OMNIA-Verkehrssteuerungszentrale
mit voll adaptivem UTOPIA-Funktionsumfang
zur Optimierung des Verkehrsflusses. Vier
LED-Wechselverkehrszeichen von SWARCO
FUTURIT wurden zur Verkehrsfuhrung und zur
Ubermittlung von Information an die Autofahrer
strategisch in der Stadt positioniert. Die Vor-
her-/Nachher-Studie zeigt eindeutig, dass die

SWARCO-L6sung der Stadt handfeste Vorteile
bringt, die die Investition rechtfertigen. ,Eine
Reduzierung der Fahrtzeiten um 12 % und
eine Reduzierung der Wartezeiten an Verkehrs-
kreuzungen um 20 % sind Fakten, die fUr sich
sprechen®, sagt Thomas Renslund stolz un-
ter Hinweis auf die positiven Veranderungen
fUr die Fahrer in der wunderschon gelegenen
Stadt am Nordostufer des Rio de la Plata. ,Es
war eine tolle Erfahrung, mit so qualifizierten
und motivierten Leuten zusammenzuarbeiten,
sowohl bei CIEMSA als auch bei der Stadtver-
waltung. AuBerdem ist es sehr befriedigend, zu
sehen, welche Fortschritte wir in Montevideo
erreicht haben und wie wir dadurch die Lebens-
qualitat in dieser faszinierenden Stadt noch
weiter steigern konnten®, freut sich Renslund.<

Es gibt mindestens zwei Erkldrungen fir
den Namen Montevideo: 1. Der Name
geht auf das portugiesische ,,Monte vide
eu” zuriick, das bedeutet ,Ich sehe einen
Berg“. 2. Die Spanier verzeichneten die
Lage eines Berges in einer Landkarte mit
,Monte VI De Este a Oeste*, das bedeutet
»,Der sechste Berg von Ost nach West"“.
Der vollsténdige urspringliche Name der
Stadt lautet San Felipe y Santiago de Mon-

tevideo.

thomas.ronslund@swarco.com
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DIE OMNIA-PLATTFORM VON
SWARCO WURDE IN DIE
VERKEHRSZENTRALE DER
RUSSISCHEN HAUPTSTADT
INTEGRIERT. DIE VORTEILE
FUR VERKEHRSNETZ-
BETREIBER, AUTOFAHRER
UND FAHRGASTE LIEGEN

IN DER PRIORISIERUNG

DES OFFENTLICHEN
PERSONENVERKEHRS,

DER VERBESSERTEN
BERECHENBARKEIT VON
VERKEHRSSZENARIEN

UND DEM GESTEIGERTEN
VERTRAUEN IN INTELLIGENTE
VERKEHRSLOSUNGEN

(ITS) FUR DAS MOBILITATS-
MANAGEMENT IN
GROSSSTADTEN.

10

oskau setzt derzeit das europa-
weit groBte Entwicklungspro-
gramm fur Verkehrssysteme
um. Zielist es, die Diskrepanzen
zwischen der gegenwartigen StraBennetzka-
pazitat und der hohen Nachfrage nach Trans-
portdienstleistungen aufzuldsen. Die deutlichen
Fortschritte auf diesem Gebiet wurden vom
International Transport Forum (ITF) bereits
mit einer Auszeichnung gewUrdigt. Im Mai
2016 nahm der Moskauer Birgermeister Ser-
gei Sobjanin in Leipzig stellvertretend fur die
Abteilung fur Verkehr- und StraBeninfrastruk-
turentwicklung den [TF Transport Award fur
.Besondere Leistungen im Verkehrsbereich®
(Special achievements in the field of transport)
entgegen. SWARCO ist gemeinsam mit seinem
langjahrigen russischen Partner ,Stroy Invest
Project M* aktiv an dieser Entwicklung beteiligt.
»In Moskau werden bereits Uber 450 Ampeln
mit dem adaptiven Verkehrssteuerungssystem
UTOPIA geregelt. Mehr als 1.300 Kreuzun-
gen wurden mit vor Ort montierten SWARCO

SKAUS VERKEHR

Verkehrscontrollern ausgestattet, erklart Oleg
Kudrjawzew von SWARCO TRADE & SERVICE.
Ein wichtiger Bestandteil der BemUhungen
Moskaus, ein modernes und intelligentes
Verkehrssystem (ITS) zu verwirklichen, ist die
Verkehrszentrale. Dort wird der Verkehrsfluss
Uberwacht und gesteuert, um das StraBen-
netz der GroBstadt effizienter zu gestalten.
Im Mai 2016 wurde in Moskau ein Pilotprojekt
gestartet, dessen Zweck die Erhéhung der
Leistungsfahigkeit durch bessere Integration
des bestehenden ITS-Systems und der Sub-
systeme ist. Zur Zielsetzung gehdrte, in der
Verkehrszentrale ein einziges Tool zur Uberwa-
chung aller StraBen- und Verkehrsabschnitte
der Pilotzone einzufihren und gleichzeitig
volistdndige und relevante Informationen be-
reitzustellen, um operative Entscheidungen
zu treffen. Teil des Projekts war auch die Ver-
besserung des Personenverkehrs durch Vor-
rangregelung der StraBenbahnlinie Nr. 17 an
Ampelkreuzungen innerhalb des Pilotgebiets.
FUr diese Aufgabe fiel die Wahl auf das OM-



NIA-System von SWARCO. Zunéchst mussten
die Verkehrsbereiche im Nordosten der Stadt,
die neben den vom adaptiven Verkehrssteu-
erungssystem UTOPIA gesteuerten Zonen
liegen, in ein gemeinsames Netzwerk zusam-
mengefasst werden und anschlieBend deren
Zusammenlegung mit den Autobahnabschnit-
ten, die im Planauswahl-Modus betrieben wur-
den, durchgeflihrt werden. OMNIA war auch
fUr die Implementierung des neu entwickelten
»Comfort Entry“-Systems verantwortlich, mith-
ilfe dessen nun der Verkehrsfluss auf Autobah-
nen am Moskauer Stadtrand geregelt wird.
Die Vorrangregelung fur StraBenbahnen wird
durch die Interaktion des adaptiven Verkehrs-
steuerungssystems UTOPIA und dem externen
Transportmanagementsystem fur den offent-
lichen Verkehr gewahrleistet. Michail Bogoro-
dizki, Verantwortlicher fir die Ampelanlagen in
der Moskauer Verkehrszentrale, erklart die Vor-
teile des Pilotprojekts: ,Jedes einzelne System
ist mittlerweile Bestandteil eines ganzheitlichen
ITS-Systems. Der Verkehrsfluss an bestimmt-
en Abschnitten innerhalb unseres StraBen-
netzes wurde unter BerUcksichtigung der
Verkehrssituation in angrenzenden, von ver-
schiedenen anderen Systemen, Methoden und
Strategien gesteuerten Bereichen optimiert.
Kreuzungen fungierten somit als Knotenpunkte
fur die Umverteilung der Verkehrsstrome auf

Basis von Steueralgorithmen, die vom Be-

trieb ahnlicher Systeme Ubernommen wur-
den. Etwaige Uberwachungsliicken wurden
geschlossen, und die Verkehrszentrale kann
nun auch komplexe Szenarien abwickeln.”

Aus Steuerungssicht erfolgt der Zugriff auf
alle integrierten Systeme nun Uber eine ein-
zige Schnittstelle — die OMNIA-Plattform. Da-
durch hat sich die Reaktionsgeschwindigkeit
der Verkehrszentrale auf Verkehrssituationen
erheblich verbessert und den Informations-
fluss merkbar beschleunigt. Das steigert die
Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzbetreibers,
der seine Verkehrssteuerung so effizient wie
madglich gestalten kann. Durch die Analyse der
Vorrangstatistik der StraBenbahnlinie wurde
etwa die Notwendigkeit von verkehrsorganisa-
torischen Anderungen an komplexen Objekten
und an einigen Kreuzungen sichtbar. In der
Folge wurden zusétzliche Ampelphasen in den
Zyklus integriert. Damit konnte die Wartezeit
fUr Verkehrsteilnehmer erheblich verkUrzt
werden. Dabei geht es nicht nur um tech-
nische Indikatoren. Fur die Stadtbewohner
hat sich die Vorhersagbarkeit der Fahrzeiten
auch wahrend der StoBzeiten verbessert. Die
Verkehrsbehdrden Moskaus rechnen damit,
dass das Vertrauen der Bevolkerung in kommu-
nale Dienstleistungen auf Basis von intelligenten
Verkehrssystemen (ITS) steigen wird — egal
ob sie 6ffentliche oder private Verkehrsmittel
nutzen. <

oleg.kudryavtsev@swarco.com

Oleg Kudrjawzew von der SWARCO-
Niederlassung in Moskau richtet seinen
Dank an alle Beteiligten: ,Das Pilotprojekt
ist das Ergebnis einer umfassenden Zusam-
menarbeit mit zahlreichen Beteiligten —
sowohl bei SWARCO, als auch bei un-
seren Partnern in Moskau. Es ehrt uns, dass
unsere Arbeit und unser umfangreiches
Angebot von einem derart anspruchsvollen
Kunden geschétzt werden. Wir freuen uns
darauf, die umfangreichen verkehrstech-
nischen Herausforderungen in der gréf3ten
Stadt Russlands gemeinsam zu meistern!*
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SMART GEPARKT IN OSLO

HEUTZUTAGE GEHEN 30% DER INNENSTADT-STAUS
UND 20% UNSERER ZEIT AUF DAS KONTO VON

12

odd.melgard@swarco.com

PARKPLATZSUCHVERKEHR.

adurch verschwenden wir
Zeit, werden gestresst und
verursachen Larm und Luft-
verschmutzung. Aber es gibt
tolle Loésungen, die das verhindern kon-
nen, weiB Odd Melgérd, Parking Business
Manager bei SWARCO Nordic in Oslo.

Stellen Sie sich vor, wie viel einfacher das
Leben sein koénnte, wenn Sie einen garan-
tierten Parkplatz hatten, den Sie bequem
von zu Hause aus vorreserviert haben. |hr
Navigationssystem wirde Sie direkt dort-
hin leiten und Ihnen mehr Zeit fur Ihre ei-
gentlichen Vorhaben lassen. Sie brauchten
auch nicht mehr darlber nachzudenken,

wo Sie denn das Parkticket gelassen ha-
ben und ob Sie das passende Kleingeld bei
sich haben. Stattdessen parken Sie einfach
ohne Ticket und zahlen automatisch fur
die tatsachliche Parkzeit, wenn Sie wieder
losfahren. Gutscheine oder Discount-Cou-
pons reduzieren lhre Parkgebthr weiter.

"Mit Parking-Losungen von SWARCO ist
dieser Idealzustand naher als Sie denken”,
sagt Odd Melgard. “Dies ist ein vollig realis-
tisches Szenario, das schon in naher Zukunft
zum Standard wird. Wir verfligen Uber alle
Technologien, die Parken smart machen, und
es laufen bereits Pilotprojekte in der nor-
wegischen Hauptstadt Oslo. <



SCHWEDISCHE EFFIZIENZ
AM TAXISTAND

AM FLUGHAFEN
GOTEBORG LANDVETTER
HERRSCHT NUN MEHR
ORDNUNG IN DER
WARTESCHLANGE DER
TAXIS. SWARCO HAT EIN
SYSTEM INSTALLIERT,
DAS TAXIFAHRERN

UND TAXIKUNDEN

MEHR SICHERHEIT UND
KOMFORT BIETET. UNS ALS
I-TUPFELCHEN ERHALTEN
UMWELTFREUNDLICHE
FAHRZEUGE VORRANG!

WARCO hat seine schon beliebte

Parking-Software SwappAc-

cess funktional erweitert. Statt

des Ublichen Stop&Go fur die in
Schlange wartenden Taxis ist es dank der Zu-
satzfunktion nun maglich, die Fahrzeuge zu
organisieren, aufzureinen und zu verwalten.
Kurz gesagt funktioniert das so: Die Taxis
werden am Eingang zum Taxistand registriert
und warten dann in der Parkposition. Sobald
es einen Kunden abzuholen gilt, wird das Taxi
mit seiner Nummer aufgerufen und fahrt zum
Kunden vor. All dies geschieht automatisch
Uber das Parksystem."Sollten Ihnen andere
Anwendungsbereiche eines solchen smart-
en Warteschlangensystems einfallen, dann
soliten Sie an SWARCOs SwappAccess Taxi-
L6sung denken", schlagt Thony Rysjo von
SWARCO SVERIGE vor. <

"Und das Beste ist, dass bei diesem Taxi-
system die umweltfreundlichsten Autos
belohnt werden, indem sie Vorrang in der
Warteschlange erhalten.”

thony.rysjo@swarco.com
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SIE HEISSEN AREDO,
CITERA, POLIFINA,
LUNIA, RIMANO UND
HEAD. SWARCOS LED-
STRASSENLEUCHTEN-
PROGRAMM DER MARKE
FUTURLUX IST DEUTLICH
GEWACHSEN UND ZIEHT
DIE AUFMERKSAMKEIT
VON STADTPLANERN UND
ARCHITEKTEN AUF SICH.

< AREDO >

iele Stadte und Gemeinden
im In- und Ausland wurden in
den vergangenen Jahren mit
Wirtschaftlichkeit,
Design und hdchster Energieeffizienz tber-

brillantem

zeugt. Sowohl die Erweiterung des StraBen-
leuchten-Angebots als auch die Konzeption
neuer Produktvarianten finden bei Architek-
ten und Stadtplanern groBen Anklang. So
wurde beispielsweise die CITERA nicht nur
mit einem 76mm-Montageaufsatz erganzt,
sondern kann nun auch durch eine zusétz-
liche, rotationssymmetrische Platzoptik fur
groBere Parkanlagen und Parkplatze einge-
setzt werden. Auch die kompakte StraBen-
leuchte AREDO wurde so technisch wie
optisch adaptiert, dass sie allen kunden-
spezifischen Beleuchtungsanforderungen
und Einsatzzwecken gerecht wird.

,Um unseren Kunden das gesamte Produkt-
portfolio Ubersichtlich zu prasentieren, haben
wir unsere Website neu aufgebaut, so dass
jede einzelne StraBenleuchte sowohl mit den
optischen als auch technischen Daten aus-
fuhrlich beschrieben ist”, sagt SWAR-

CO FUTURITs Produktmanager

fur StraBenleuchten,

Claus Ruprech-
ter. Dank

POLIFINA >

LUNIA >

claus.ruprechter@swarco.com

herunterladbaren Datenblatter und Light
Files ist eine professionelle Lichtplanung fur
jeden Einzelfall moglich. Neu ist auch, dass
SWARCO FUTURIT seinen Kunden das DIA-
Lux-Plugin als Download auf der Website
anbietet. Lichtplaner kdnnen mit der DIALux-
Planungssoftware alle FUTURLUX Leuchten
direkt und unkompliziert in ihre Lichtberech-
nungen einbeziehen. Selbstverstandlich pas-
sen wir unsere Produkte standig an neue
Entwicklungen auf dem LED-Sektor an, um
auch kinftig bei der Leuchtentechnologie
ganz vorn dabei zu sein. Wir sind zuver-
sichtlich, dass zahlreiche Projekte und Aus-
schreibungen mit FUTURLUX LED-Stra3en-
leuchten, die auf individuelle Spezifikationen
konfiguriert sind, die Entscheidungstrager
kurzfristig Uberzeugen werden. FUr eine
leuchtende Zukunft mit FUTURLUX.

Mehr zur gesamten

FUTURLUX Produktfamilie
unter www.swarcofuturit.com

< RIMANO
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GEFAHR ERKANNT - GEFAHR GEBANNT
MIT SWARCO SYSTEMTECHNIK

SWARCO MACHT DAS
LEBEN DES B.A.G.
LEICHTER UND SICHERER.

as Bundesamt fUr GUterverkehr
(BAG)
Maut- und Betriebskontrollen

leistet mit StraBen-,

auf den deutschen Autobahnen
und FernstraBen einen wichtigen Beitrag zu
Verkehrssicherheit, Umweltschutz und Ab-
gabengerechtigkeit. Bei diesen Kontrollen
werden an den daflr vorgesehenen Park-
platzen die Fahrzeuge — zumeist einzeln und
manuell mittels Herauswinken durch die BAG-
Mitarbeiter vor Ort — aufgefordert, von der
Autobahn abzufahren. ,Dies erfordert nicht
nur hohen Personalaufwand, sondern stellt
auch ein groBes Sicherheitsrisiko dar", weil3
Jurgen Zimmer, Projektmanager Interurban
bei SWARCO TRAFFIC SYSTEMS. Automa-
tisiert man diesen Prozess, kénnen mit weniger
Personal bei weitem sicherere Arbeitsbedin-
gungen geschaffen werden. SWARCO hat 5

BAG-Kontrollplatze mit speziell entwickelter
Verkehrstechnik zum automatisierten sicheren
Ausleiten ausgestattet. An vier Standorten
erfassen im Vorfeld der BAG-Kontrollstelle
Kameras zur Nummernschilderkennung die
Kennzeichen und Landerkennung der vorbei-
fahrenden Fahrzeuge. Eine Ubersichtskamera
zeigt die erfassten Fahrzeuge auf dem ent-
sprechenden Fahrstreifen. Die Daten werden
dann Uber Mobilfunk oder LWL an die intel-
ligente Streckenstation auf dem Parkplatz der
BAG-Kontrollstelle Gbermittelt. Diese Informa-
tionen werden per WLAN zu dem Laptop des
BAG-Mitarbeiters weitergeleitet und in der
browserbasierten Software dargestellt. Die
Software hilft dabei, vorab und aus sicherer
Entfernung die Fahrzeuge auszuwdhlen, die
zur Kontrolle ausgeleitet werden sollen. Das
entsprechende Kennzeichen wird automatisch
an das freiprogrammierbare LED-Zeichen vor
der Abfahrt zur Kontrollstelle Gbermittelt und
bedeutet dem Fahrzeuglenker, dass er zum
Checkpoint ausfahren muss. Auch Pulkauslei-
tungen von LKWs, Bussen und Fahrzeugen mit

Anhangern sind so leicht moglich. Das ganze
System erfordert keine leistungsstarken Server,
sondern lauft auf einem simplen Industrie-PC
mit Touchpanel, integriertem Browser und ei-
nem Standard-Communication & Controller-
Modul (CCM). Die Zentralensoftware lauft vollig
“dockerized” als zeitgemaler, ressourcen-
sparender Container auf dem Industrie-PC.
Die BAG-Pilotanlagen entstehen derzeit in 5
Losen auf den Autobahnen A1 (Schleswig-
Holstein), A2 (NRW), A3 (Hessen), A9 (Bayern)
und A10 (Brandenburg). <

juergen.zimmer@swarco.de
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LKW-MANAGEMENT IM
HAFEN VON DOVER

BESSERE BESCHILDE-
RUNG, HOHERE EFFIZIENZ
UND WENIGER STAUS

IM ANGRENZENDEN
STRASSENNETZ SIND
WICHTIGE ASPEKTE

FUR DIE ENGLISCHE
HAFENBEHORDE.

16

afen sind fur die britische
Wirtschaft von zentraler Bedeu-
tung. Das waren sie fUr den In-
selstaat schon immer und daran
wird sich wohl auch in Zukunft wenig &ndern.
Sie bieten wichtige Verkehrsverbindungen
nach Europa und Ubersee, und das (ber
die Hafen abgewickelte Frachtaufkommen
ist enorm. Mit diesem zunehmenden Fracht-
aufkommen sehen sich die Hafen jedoch
auch gefordert, laufend in ihre Infrastruktur zu
investieren und diese zu warten und weiter-
zuentwickeln.
Aus diesem Grund setzen sie auch immer
haufiger auf digitale Technologien. Mit deren
Hilfe lassen sich beispielsweise Fahrzeug-
und Frachtstrome auf dem Hafengelande
besser und umweltschonender steuern.

Dieser Aspekt stand sicherlich im Fokus
der Hafenverwaltung von Dover, als man
SWARCO TRAFFIC LTD. mit der Lieferung
der WVZ-Beschilderung und Technologie fur
den neuen Haltebereich beauftragte.

Im Jahr 2015 verzeichnete der Hafen von Do-
ver einen Rekordumschlag bei den Fracht-
mengen (2,53 Mio. Einheiten). Das ist ein
Zuwachs von 5 % gegenuber 2014 und
entspricht einem jahrlichen Handelsvolumen
von 119 Mrd. GBP (oder 17 Prozent des
britischen Gesamtvolumens). Ein solcher
Verkehrsanstieg erfordert unterstitzende
MaBnahmen — und daflir wird im Hafen der-
zeit ein Investitionsprogramm in Hohe von
85 Mio. GBP umgesetzt.

Ein Teil dieses Programms konzentrierte
sich auf ein System zur Verbesserung



des Verkehrsmanagements (TMI - Traffic

Management Improvement). Es wurde im
April 2016 abgeschlossen und erhdht die
Aufnahmekapazitat des Hafengelandes (ein-
schlieBlich LKW) bei gleichzeitiger Reduktion
von Verkehr, Staus und Emissionen in der
Stadt und auf den angrenzenden StraBen.
Das hat entscheidend zur weiteren Starkung
der lokalen Wirtschaft beigetragen. Bis da-
hin, und aktuell zu Spitzenzeiten, wurde
das Dover Traffic Access Protocol (TAP)
aktiviert. Dann stehen Lastkraftwagen in ei-
nem speziellen Bereich auf der A20 in der
Blockabfertigung.

Das TMI wurde entwickelt, um das TAP
weniger haufig einsetzen zu mussen. Dazu
errichtete der Hafen einen 13-spurigen Halte-
bereich, der Platz fur 220 ausfahrende LKW
bietet und dessen Kapazitat ausreicht, um
eine 4 km lange LKW-Kolonne von den
Autobahnen der Region und aus Dover
selbst fernzuhalten. Fur die Schaffung dieses
Bereichs war der Hafen auf eine geeignete
Beschilderung angewiesen. SWARCO
TRAFFIC LTD. gewann eine 6ffentliche Aus-
schreibung von FM Conway, dem Gener-
alunternehmen des TMI-Systems. ,Insge-
samt wurden 15 Wechselverkehrszeichen
(WVZ) bendtigt”, berichtet Andrew Walker,

Business Development Manager bei der
britischen SWARCO Tochtergesellschaft.
LZwei WVZ leiten nun die LKW zum Zoll oder
je nach Verkehrssituation in den Haltebereich
(wahrend stark frequentierter Zeiten sollen
die LKW dort einfahren, um die Stausituation
im Hafen zu entspannen). Die 13 anderen
Wechselverkehrszeichen sind an einer 57,5
Meter breiten Schilderbrlicke am Anfang des
Haltebereiches montiert, um den Fahrern
klare Anweisungen zu geben, in welche Spur
sie einfahren sollen.“ Die Wechselverkehrs-
zeichen wurden innerhalb von drei Monaten
nach Bestellung geliefert und verfligen jew-
eils Uber mehr als 160.000 einzelne LEDs.
Sie mussten alle genau die Lichtemissions-
standards des Hafens erfullen, um einerseits
den Anforderungen des 24/7-Frachtbetriebs
gerecht zu werden und andererseits die
Lichtverschmutzung und die Belastigung
der lokalen Anwohner auf ein Minimum zu
beschranken. Im Rahmen des Vertrages in-
stallierte SWARCO auch seine Management-
software. Dadurch stehen den Bedienernim
Hafen 12 verschiedene (anpassbare) Ein-
stellungen zur Verflgung, die jederzeit frei
wahlbar sind. In Voreinstellung 1 kann der
Verkehr z.B. um den Haltebereich herum und
direkt zum Zoll geleitet werden. In Voreinstel-

»Das ist bisher das gréBte Projekt seiner Art,
das jemals in Angriff genommen wurde*,
erkladrt Walker, und es wird interessant sein
zu sehen, ob andere Héfen und Hafenan-
lagen diesem Beispiel folgen werden. Der
Einsatz unseres britischen Teams war
hier ohne Zweifel enorm und es wird mit
Sicherheit ein Vorzeigeprojekt dafiir sein,
was durch einen integrierten Ansatz bei
Verkehrsfluss und -management erreicht
werden kann.*”
andrew.walker@swarco.com

lung 2 kann der Verkehr in den Haltebereich
geleitet werden, wobei die Anzahl der offenen
Spuren auf 3 von 13 beschrankt wird. Jede
Einstellung deckt ein anderes Szenario ab.
Das bietet den Bedienern maximale Flexi-
pbilitat bei der Leitung und Umleitung der
Verkehrsstrome und gewahrleistet dadurch
einen reibungslosen Verkehrsfluss. SWARCO
hat auBerdem Schrankenanlagen installiert,
die am Ende jeder Spur mit einem Ampel-
system betrieben werden. Sie markieren das
Ende des Haltebereiches und signalisieren
den Fahrern, wann sie weiterfahren sollen.<

Andrew Walker und Mark Hickmott
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MEHR
ALS
NUR
LADEN

SWARCOS EVOLT
PUBLIC-LADESAULE
KANN MEHR. NEBEN

IHRER GRUNDFUNKTION
DES LADENS VON
ELEKTROFAHRZEUGEN
BIETET DIE MULTI-
FUNKTIONALE STATION
ZUSATZNUTZEN FUR
INFORMATION, WERBUNG
UND STADTMARKETING.

ronald-mike.neumeyer@swarco.de

18

it incfirvichsellen
Lézungen, de sich
fr slls labnen:

-

—_—

a e

WARCO TRAFFIC SYSTEMS
verstarkte im vergangen Jahr die
E-Mobility-Sparte sowohl in der
Manpower als auch massiv in der
Produktpalette. Das neugestaltete Team rund
um den ehemaligen Bremer Senator fur Bau,
Umwelt und Verkehr, Ronald-Mike Neumeyer,
kann nun die komplette Klaviatur der Lade-
infrastrukturlésungen spielen. Neben Losun-
gen fur Schnellladesysteme oder auch flr
Pedelec- und e-Bike-Fahrer erfreut sich die
Ladesaule eVolt Public 46 groBer Beliebtheit
bei der Kundschatft.
,Die Besonderheit der Ladesule besteht ne-
ben den drei Ladepunkten in dem augenfal-
ligen 46"-Display*, erklart Neumeyer. ,Damit
ertffnet SWARCO dem Betreiber die Méglich-
keit, die Ladesaule nicht als nur Tankstelle,
sondern auch gleichzeitig als Informationster-
minal fUr beispielsweise das Stadtmarketing
oder als allgemeine digitale LitfaBsaule zu
nutzen.“ Dieses besondere Feature hat auch

die Verantwortlichen bei dem Dusseldorfer
Energieversorger E.ON Uberzeugt. Im Januar
wurde die erste Welle mit 30 der eVolt Pub-
lic 46-Ladesaulen bestellt. Das Branding der
Ladesaulen folgt streng dem Corporate De-
sign von E.ON. Ab Mai sollen die Gerate bei
E.ON in Dusseldorf und deutschlandweit bei
auBgewahlten Tochterunternehmen installiert
werden.
NebenderBestellungderLadeséulenbeauftragte
der Energieriese die E-Mobility-Fachleute von
SWARCO, die eVolt Public-Lades&ule fur E.ON-
spezifische BedUrfnisse weiterzuentwickeln
und einen Hausanschlusskasten in das kom-
plexe Gerét zu integrieren.

E.ON signalisierte bereits deutlich, dass weitere
200 Ladesaulen in diesem Jahr noch folgen
sollen. ,Die Kooperation lauft sehr gut und
ist duBerst vielversprechend”, so Ronald-
Mike Neumeyer. Ein weiterer Schritt, damit
die Elektromobilitét in Deutschland Fahrt auf-
nimmt. <



SPANNUNGSGELADENE ZUKUNFT

DIESES JAHR DURFTE NICHT
NUR FUR EVOLT, SONDERN
AUCH FUR DIE ZUKUNFTIGE
LADEINFRASTRUKTUR

FUR ELEKTROFAHRZEUGE
DES UK VON GROSSER
BEDEUTUNG SEIN.

nnovative Pl&ne —wie z. B. fur Dundee, eine

der groBten Stadte in Schottland — stehen

im Fruhjahr vor der Umsetzung. Sie setzen

neue MaBstéabe bei der Verfugbarkeit von
offentlichen Ladestationen sowie beim Ener-
giemanagement, um der wachsenden Nach-
frage der Fahrer von Elektrofahrzeugen besser
gerecht zu werden. In diesem Zusammenhang
ist es wichtig, eine lokalisierte Ladeinfrastruk-
tur mit Weitblick und Perspektive aufzubauen.
Nur so konnen die britische Ladeinfrastruk-
tur zukunftssicher aufgestellt und die inves-
tierten Mittel sinnvoll eingesetzt werden. Das
bertcksichtigt auch, auf welche Weise die
Fahrer diese Infrastruktur nutzen und welche
Auswirkungen sich dadurch fUr das nationale
Stromversorgungsnetz ergeben. Die britische
Regierung hat gemeinsam mit der Industrie
die Kampagne ,Go Ultra Low* gestartet, um
den Absatz schadstoffarmer Fahrzeuge an-
zukurbeln. Zu dieser Kampagne gehort ein
langfristiger Investitionsplan tber 600 Mio. GBP
bis 2020. 40 Mio. GBP davon wurden kirzlich
fUr acht Pilotstadte (sogenannte ,Go Ultra Low

Cities") bereit gestellt. Die ersten Ausschreibun-

gen sind in diesen Stadte angelaufen und es ist
positiv zu sehen, dass die neuen technischen
Mdglichkeiten genutzt werden, die eVolt ent-
wickelt hat. "Dundee war im November 2016
die erste dieser "Go Ultra Low Cities", die einen
Lieferanten ausgewahlt hat und so eVolt zu
einem Wegbereiter auf dem Elektroladesektor
machte, insbesondere mit dem innovativen
Ansatz, den Dundee verfolgt", berichtet Justin
Meyer, SWARCOs General Manager flir die
eVolt Produktlinie. Das Herzstlck der ersten
Projektphase in Dundee sind neue Ladezen-
tren (Hubs), die an mehreren Standorten in
der Stadt Schnelladestationen anbieten und
somit den Fahrern einen besseren Stromzu-
gang ermdglichen. Jeder dieser Hubs liefert
einen Energiemix aus Strom aus erneuerbaren
Quellen und Stromspeichertechnologien, die in
der Lage sind, das Potenzial von gebrauchten
Second-Life-Batterien aus Elektro- und Hybrid-
fahrzeugen zu nutzen. Die gespeicherte Energie
erhdht die Verflgbarkeit an jedem Standort
und reduziert die Belastung flr das Stromnetz,
wenn mehrere Elektrofahrzeuge gleichzeitig
geladen werden. Die Hubs mit den ,,Rapid and
Fast“-Ladestationen von eVolt koénnen zwei
E-Autos innerhalb von 30 Minuten bzw. einer
Stunde gleichzeitig bis auf 80% ihrer Batterieka-
pazitdt aufladen. Insgesamt werden 14 Schnell-
ladestationen in Dundee installiert, davon sechs
Modelle der neuen Generation Raption 50 von
eVolt, die im vergangenen September in Grof3-

britannien vorgestellt wurden. Sie verflgen Uber
einen 47-Zoll-LCD-Bildschirm und bieten den
Kunden damit eine zusétzliche Einnahme-
quelle, z.B. durch Werbung. Dundee ist flr
eVolt kein Neuland, daim Laufe der letzten funf
Jahre bereits Ladeeinrichtungen an mehreren
Standorten in der Stadt installiert wurden. Die
Stadt kann stolz darauf sein, im UK die beste
Ladeinfrastruktur pro Kopf im Verhaltnis zur
Flache zu haben. Inzwischen ist eVolt bevor-
zugter Lieferant fur 24 der 32 schottischen
Lokalbehdrden, von den AuBeren Hebriden
bis Aberdeen, Argylishire und Edinburgh. Uber
1000 eVolt Ladepunkte im Betrieb bedeuten in
Schottland 72% Marktanteil. <

justin.meyer@swarco.com
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Philipp Swarovski, COO Road
Marking Systems Division

VIER FRAGEN AN SWARCOS
DIVISIONSVORSTANDE

DRIVE ON (DO) SPRACH MIT DEN SWARCO VORSTANDEN PHILIPP SWAROVSKI (PS)
UND MICHAEL SCHUCH (MSCH) UBER VERNETZUNG, CHANCEN UND ZUKUNFT DER

MOBILITAT.

DO: Das Verkehrsaufkommen wird in den
kommenden Jahren vor allem in urbanen
Ballungsrdumen weiter steigen. Welche
Auswirkungen wird das auf unseren tig-
lichen Mobilitédtsbedarf haben?

PS: Ich bin Uberzeugt, dass die Stadte von mor-
gen ohne passende Konzepte im Verkehr ersti-
cken werden. Die Stédte von Ubermorgen wer-
den hoch effizient sein, und die Mobilitét orientiert
sich dann an den Bedurfnissen der Bevélkerung.
Man wird in der Stadt von Ubermorgen nicht
mehr vom Auto, sondern vom Mobilitétssystem
sprechen, das es dem Reisenden ermdglicht,
maoglichst effektiv, schnell, umweltschonend und
komfortabel von A nach B zu kommen.

MSch: Es ist eine gro3e Herausforderung, effi-

Ziente Mobilitat angesichts der fortschreitenden
Urbanisierung auch in Zukunft zu gewahrleisten.

20

Man braucht sich nur die erschreckenden Situa-
tionen in so machen GroBstadten bereits heute
vor Augen fuhren. Wir stehen in den kommenden
Jahren vor einem signifikanten Technologiewan-
del. Dieser betrifft Fahrzeugkonzepte, Leichtbau,
nachhaltige Antriebssysteme und Elektromobili-
tét, aber auch die Entwicklung von autonom oder
teilautonom fahrenden Fahrzeugen, und zwar
Uber alle Verkehrstrager. Gleichzeitig durchdringt
Informations- und Kommunikationstechnologie
(IKT) immer mehr alle Lebensbereiche —auch und
vor allem die Organisation unserer Mobilitat im
digitalen Zeitalter. FUr Jugendliche ist das Smart-
phone schon heute wichtiger als der Besitz eines
eigenen Autos. Fragen sich heute noch viele
Menschen, welches Auto am besten zu ihrem
Lifestyle passe oder welches sie sich leisten kon-
nen, so werden sie sich in naher Zukunft fragen,
welches oder welche Verkehrsmittel benétige ich
heute, um am besten von A nach B zu gelangen."

DO: Welche Rolle wird SWARCO in diesem
geédnderten Umfeld spielen?

PS: Unsere Kunden erwarten sich ganzheitliche
L 8sungen, und die Mobilitétssysteme der Zukunft

werden miteinander kommunizieren. SWARCO
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Michael Schuch, COO ITS Division

ist daher in vielen Forschungsprojekten dabei,
die genau diese Fragestellungen behandeln.
Gemeinsam mit Universitaten und Automobil-
herstellern arbeiten wir an der Vernetzung von
Auto und StraBBe. Dabei erkennen wir, dass man
Road Marking Systems und ITS-Solutions nicht
getrennt voneinander betrachten darf. Stra3en-
markierungen und Leitsysteme sind auch in
der Zukuntft ein wesentlicher Bestandteil eines
Sicherheitspaketes flr den Reisenden. Mehr
dazu lesen Sie auch in dem Beitrag von Robert
Dingess auf Seite 24 und 25. Mit integrierten
Nanosonden z.B. werden StraBenmarkierun-
gen kunftig funktional aufgeladen und somit
Jntelligent”.

Wir mUssen diesem Wandel mit ambi-
tionierten Zielsetzungen begegnen und unsere
heutigen Konzepte in der Verkehrssteuerung
undim Mobilitatsmanagement radikal Uberden-
ken. Vor allem Information fUr die Mobilitat des
Einzelnen steht dabeiim Fokus. Der Einsatz von
Sensorik soll dazu flhren, prazise und verlassli-
che Mobilitats-Services raumlich und zeitlich zur
Verflgung zu stellen. Die umfassende Verarbei-
tung von Daten aus vielen Quellen im Umfeld
der Mohbilitat ist DIE Herausforderung der Zu-
kunft, um die prognostizierte, weiterwachsende

Mobilitat in einer limitierten Infrastrukturkapazitat
friktionsfrei bewaltigen zu konnen. Wir wollen
unseren Kunden dabei helfen, diesen Wandel
vom heutigen traditionellen Verkehrsmanage-
ment hin zur Bereitstellung von Value-Added-
Services des digitalen Zeitalters erfolgreich zu
gestalten. Dabei mussen wir unsere qualitativ
hochwertigen Produkte und Systeme weiter
verbessern, aber auch unsere Consultancy
und Operational Services weiter ausbauen.

DO: SWARCO arbeitet mit der Automo-
bilindustrie schon heute an den Mobili-
tatslésungen von morgen. Wie profitieren
die Verkehrsteilnehmer von dieser Ver-
netzung?

PS: Visuelle Fahrerassistenzsysteme, wie sie
heute schon in modernen Fahrzeugen im Ein-
satz sind, sind auf gute StraBenmarkierungen
angewiesen, denn die ,Augen” der Autos, die
auf StraBen unterwegs sind, die man ,lesen”
kann, brauchen Orientierungspunkte. Es gibt
zahlreiche Zukunftsszenarien der Fahrzeug-
zu-Infrastruktur-Kommunikation, vom satelli-
tengestltzten System bis hin zu Magneten in
der StraBe, die die Leitfunktion Ubernehmen.

Das vernetzte Auto, V2X bzw. ko-
operative Systeme sind besonders wichtige
Themen, in die wir in den letzten Jahren in-
vestiert haben und auch weiter investieren
werden. Der Schulterschluss mit der Automo-
bilindustrie ist fur uns daher ein sehr wichtiger
Schritt, um die zukunftigen Mobilitédtsbeduirf-
nisse zu erflllen. Unsere aktuellen Aktivitaten
zielen vor allem auf Komfortmaximierung und
Erhéhung der Verkehrssicherheit durch In-
formation fur die Mobilitat des Einzelnen ab.
Geschwindigkeitsempfehlungen im Fahrer-
display, um Grinphasen optimal nutzen zu
kénnen, oder Systeme, bei denen Autos
autonom und selbststandig parken, sind
erste erfolgreiche Pilotprojekte. In Zukunft
werden Autofahrer nur die aktuellen und ftir
die jeweilige Reise notwendigen Reise- und
Verkehrsdaten direkt zur Verfligung gestellt
bekommen.

DO: Trendforscher meinen, dass mit
selbstfahrenden Autos StraBenmarkierun-
gen oder Ampeln nicht mehr nétig sind
und von unseren StraBen bereits in 20
Jahren verschwunden sein kénnten.

PS: Meine Uberzeugung ist, dass StraBen-
markierungen als Backup-System und Sicher-
heitselement auch in zwanzig Jahren noch ihre
Aufgabe erflllen, Orientierung geben und Leben
retten, auch wenn dann unsere Autos wahr-
scheinlich schon komplett autonom unterwegs
sein werden. Ich glaube, dass es noch ein
sehr langwieriger Prozess sein wird, bis die
StraBeninfrastruktur sich sehr deutlich von dem
unterscheidet, was wir heute gewohnt sind.

Naturlich setzen wir uns mit derartigen
Studien und Zukunftsszenarien ganz bewusst
auseinander. Wie schon zuvor gesagt, missen
wir unsere heutigen Konzepte in der Verkehrs-
steuerung radikal Uberdenken, was naturlich
auch ein gewisses Risiko fur viele Industrieun-
ternehmen wie SWARCO darstellt, aber auch
eine gro3e Chance bieten kann. Hat SWARCO
sich in der Vergangenheit im Wesentlichen
durch brillante Produkte in der Signaltechnik
vom Wettbewerb unterschieden, sind es heute
bereits das technologische Know-how und die
innovativen Mobilitatsiésungen bzw. Value-Ad-
ded-Services, die unsere Kunden schatzen und
wir weiter ausbauen mussen. Verkehrsrelevante
Information wird dabei schon langst nicht mehr
nur Uber Ampeln, Wechselverkehrszeichen und
dgl. an Mobilitatsteilnehmer kommuniziert. Das
Smartphone bzw. auch die direkte Kommu-
nikation ins Fahrzeug haben dabei steigende

Bedeutung.
DO: Danke fiir Ihre Zeit.
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STELLEN SIE SICH RAD-
WEGE UND DEREN
KREUZUNGSPUNKTE

MIT STRASSEN OHNE
BELEUCHTUNG VOR.

FUR RADFAHRER, DIE
MORGENS ODER ABENDS,
WENN ES NOCH DUNKEL
IST, UNTERWEGS SIND,
BIETEN SOLCHE RADWEGE
WENIG SICHERHEIT UND
ORIENTIERUNG, DA IHR
VERLAUF SCHLECHT
ERKENNBAR IST. DIES
KANN MAN ANDERN: MIT
NACHLEUCHTENDEN
MARKIERUNGSSYSTEMEN
VON SWARCO.

heidi.ehlert@swarco.com
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WENN DIE

RADWEG-

MARKIERUNG IM

DUNKELN

NACHLEUCHTET

WARCO Nachleuchtsysteme,

entwickelt in Kooperation mit dem

Pigmentspezialisten NighTec, sind

Markierungen, die tagsuber UV-
Licht speichern und dieses bei Dunkelheit in
gelbgriiner oder aquablauer Farbe wieder emit-
tieren”, erklart Heidi Ehlert, Laborleiterin beim
deutschen MarktfUhrer fur Markierungsma-
terialien, der SWARCO LIMBURGER LACK-
FABRIK im rheinland-pfélzischen Diez. Die
Nachleuchtdauer und -intensitat hangt von
der Menge der Nachleucht-Aggregate und
der Schichtdicke der Markierung ab und kann
zwischen 8 und 10 Stunden erreichen. Die
punktuell nachleuchtenden Aggregate erschei-
nen dem Betrachter auf groBere Entfernung
als eine durchgangig leuchtende Markierung.
Nachleuchtsysteme kénnen nicht nur auf Rad-

wegen gute Dienste leisten, sondern sind auch

an Unfallbrennpunkten, in geféhrlichen Kur-

ven oder in unbeleuchteten Parkanlagen eine

interessante und kostengunstige Alternative

zu kinstlicher Beleuchtung. SWARCO bietet

folgende Nachleuchtsysteme:

e 2-Komponenten-Nachleuchtplastik

e 2-Komponenten-Kaltplastik (transparent),
abgestreut mit Nachleucht-Aggregaten

e 2-Komponenten-Kaltplastik (transparent),
abgestreut mit Light-Aggregates (50:50-Mi-
schung aus Nachleucht-Aggregaten und
Reflexkorpern).

Nachleuchtsysteme sind innovative SWARCO

Markierungen, die auf Radwegen oder in Parks

im Dunkeln bessere Orientierung bieten und

so die (Verkehrs-)Sicherheit flr Radler und

FuBganger erhdhen. <



SEHBEEINTRACHTIGTE

WIE KANN MAN BAHNSTEIGE, AUFSTELLFLACHEN AN FUSSGANGERUBERWEGEN,
GEHWEGE UND KORRIDORE IN GEBAUDEN OHNE GROSSEN AUFWAND MIT EINEM
LEITSYSTEM FUR SEHBEHINDERTE AUSSTATTEN? DIESE FRAGE BEANTWORTET

SWARCO INTELLIGENT MIT EUROTAC.

obilitét ist ein soziales Grundbe-

durfnis. Damit auch Sehbehin-

derte mobil am gesellschaft-

lichen Leben teilhaben kénnen,
sind spezielle Leitsysteme ein wichtiger Faktor
in puncto Lebensqualitat. EUROTAC sind DIN
32984-konforme vorgefertigte Bodenindika-
toren aus Methacrylat. Die Verbindung von
Noppen und Rillen in Kombination mit einem
flexiblen und selbstklebenden Polymertréger
macht EUROTAC zu einem innovativen, uni-
versell einsetzbaren Orientierungssystem fur
Blinde und Sehbehinderte. Das Produkt eignet
sich besonders zum praktischen NachrUsten
eines taktilen Leitsystems, wozu Ublicherweise
gréBere Bauarbeiten nétig waren. EUROTAC
halt auf Asphalt, Beton, Pflasterung und sogar
Granit- und Marmorbdden. Im &ffentlichen
Raum Ubernimmt EUROTAC Langs- und
Querorientierungs-, Warn- und Leitfunktio-

nen, so z.B. an FuBgéangeriibergdngen oder
StraBenbahn- und Bushaltestellen. Durch den
schwarz-weiBen Farbkontrast ergibt sich flr
Sehbeeintrachtigte eine optimale Wahrneh-
mung. Form und Design der Markierung un-
terstutzen blinde Menschen, durch Ertasten
mit dem Blindenstock den richtigen Weg zu
finden. Sogar fUr glatte, hochwertige Boden-
belage in Gebauden ist EUROTAC eine inter-
essante Option. <

»EUROTAC taktile Bodenleitsysteme leisten
einen wichtigen Beitrag zur Barrierefreiheitim
offentlichen Raum und erhéhen die Lebens-
qualitdt und Mobilitdt von Blinden und Seh-
behinderten”, resiimiert Michaela Reitner,
Marketing-Managerin Europe von SWARCOs
Road Marking Systems - Division.

michaela.reitner@swarco.com
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STRASSENMAR
UND SYSTEME

STRASSENMARKIERUNGEN
BLEIBEN IM ZEITALTER

DES STUFENWEISEN
AUTONOMEN FAHRENS
ENTSCHEIDEND FUR ALLE
ARTEN VON LEITSYSTEMEN.
ROBERT N. DINGESS, CEO
DER US-AMERIKANISCHEN
MERCER STRATEGIC
ALLIANCE UND POLICY
DIRECTOR FUR EINE
WELTWEITE STRASSEN-
MARKIERUNGSALLIANZ,
ERKLART WARUM.
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K
F

rdnungsgemal angebrachte

und gut gepflegte StraBenmar-

kierungen bieten eine wichtige

Orientierung fur Autofahrer, FuB3-
ganger und Radfahrer. StraBenmarkierungen
sind heute ein sehr wichtiges Element flr die
StraBensicherheit und ich werde haufig gefragt,
ob diese Markierungen im Zusammenhang mit
der Zunahme maschinengelenkter Systeme
auch weiterhin denselben Stellenwert haben
werden. In Presseberichten bedeutender Play-
er in der Automobilindustrie wurde dartber
gemutmaBt, dass der Tag kommen wird, an
dem wir keine traditionellen Verkehrsleitmit-
tel (Ampeln, Verkehrszeichen, Markierungen)
mehr brauchen werden. Es ist zwar schwie-
rig, die Geschwindigkeit der technologischen
Entwicklung vorherzusagen, aber es ist — von
einigen Ausnahmen einmal abgesehen — sehr

IERUNGEN

UR
AUTONOMES FAHREN

wahrscheinlich, dass die Stra3en in 50 Jahren
noch so aussehen werden wie heute. Stra-
Benmarkierungen k&nnen sogar noch an Be-
deutung gewinnen, wenn mehr automatisierte
Fahrzeugsysteme eingesetzt werden. Um voll-
sténdig verstehen zu kénnen, warum das so
ist, muss man sich ansehen, wie automatisierte
Fahrzeugsysteme aufgebaut sind und wie sie
funktionieren. Die Society of Automotive Engi-
neers (SAE) und das US-Verkehrsministerium
haben kurzlich Unterlagen verdffentlicht, die
funf verschiedene Automatisierungsstufen be-
schreiben. Diese Stufen prézisieren die Rolle
von Mensch und Maschinensystemen beim
Lenken und Steuern von Fahrzeugen. Die erste
Automatisierungsstufe bietet Fahrerassistenz
durch verbessertes Bremsen, Spurhaltesys-
teme oder Warnungen, wenn das Fahrzeug
Uber die StraBenmarkierung hinaus gerat.



Die zweite Automatisierungsstufe integriert
diese Technologien in ein fortschrittliches Ge-
schwindigkeitsregel- und Lenksystem, das
die StraBenmarkierungen als Orientierung zur
Lenkung des Fahrzeugs nutzt. Einige Systeme
der zweiten Automatisierungsstufe arbeiten so,
dass sie das vorausfahrende Fahrzeug erfas-
sen und diesem einfach auf der gleichen Spur
folgen. Auf den Stufen eins und zwei wird von
den menschlichen Fahrern erwartet, dass sie
das Fahrzeug Uberwachen und gewahrleisten,
dass die Systeme sicher arbeiten. Das Tesla™
Model S ist ein Beispiel flr ein Fahrzeug der
zweiten Automatisierungsstufe. Da diese Fahr-
zeuge haufig die StraBenmarkierungen direkt
erfassen, sind ordnungsgemaBe Anbringung
und Wartung der Markierungen unerlasslich.
Die SAE und die American Society of Highway
and Transportation Officials (AASHTO) arbeiten
an der Entwicklung einer gemeinsamen Spe-
zifikation fur StraBenmarkierungen, die auf die
Unterstutzung von Level 2-Bildverarbeitungs-
technologien abgestimmit ist. Der Ubergang von
der zweiten zur dritten Automatisierungsstufe
ist ein schwieriger. Er erfordert entscheidende
Entwicklungsschritte in Politik, Ablauf und Tech-
nologie. Die meisten Hersteller, die sich mit der
Entwicklung der dritten Automatisierungsstufe
beschéftigen, integrieren neue laserbasierte
Technologien, wie z. B. LIDAR, mit dem Ziel,
eine visuelle 360°-Rundumsicht zu schaffen.

Andere setzen auf die Entwicklung digitaler In-

frastrukturkarten, die die StraBe scannen und

virtuell neu erstellen. Wieder andere versuchen,
Elemente all dieser Technologien in einer Reihe
von redundanten Lenk- und Leitsystemen zu-
sammenzufiihren. Auf der dritten Stufe kann der
menschliche Fahrer das Fahren des Fahrzeugs
sicher dem automatisierten System Uberlas-
sen. Menschliche Fahrer missen die Kontrolle
Uber das Fahrzeug wieder Ubernehmen, wenn
sie das System entsprechend warnt. Es wur-
de noch kein Standard festgelegt, wie lange
es dauern darf, bis der menschliche Fahrer
wieder die sichere Kontrolle tbernommen hat.
Voraussichtlich werden Fahrzeugsysteme der
dritten Automatisierungsstufe zun&chst in stark
kontrollierten Bereichen eingesetzt (Schnell-
bussysteme, MautstraBen). Ein automatisiertes
System der vierten Stufe kann mit wenigen
Ausnahmen (Schnee, heftiger Regen) in allen
Bereichen sicher betrieben werden. Sobald
der Fahrer das automatisierte System aktiviert
hat, arbeitet es, ohne dass die Aufmerksamkeit
des Fahrers erforderlich ist. Ein automatisier-
tes System der flnften Stufe kommt komplett
ohne menschliche Interaktion aus. Es gibt viele
Grlinde davon auszugehen, dass StraBenmar-
kierungen ihre Bedeutung — unabhangig von
der Stufe der Automatisierung — auf absehbare
Zeit beibehalten werden. Erstens gibt es aktuell
keine kommerziell verfligbaren automatisierten
Fahrzeugsysteme der Stufen 3 bis 5. Zweitens
sind viele Experten der Uberzeugung, dass die
Komplexitat von Fahrbahnen und StraBen der
Einflhrung von Systemen der flinften Automati-
sierungsstufe in den nachsten 50 bis 75 Jahren
im Weg stehen wird. Drittens werden zukinftige

StraBenbetreiber — unabhéngig von der Ge-
schwindigkeit der Fortschrittes bei den auto-
matisierten Fahrsystemen — sehr wahrscheinlich
Fahrbahnen fUr einen Mix aus Mensch, Maschi-
ne und vollstdndig automatisierten Systemen
bis weit Uber das Jahr 2050 hinaus beibehalten.
In diesem gemeinsam genutzten Bereich wird
die Bedeutung von Markierungen eher zuneh-
men als abnehmen. Die Stufen drei und vier
der Automatisierung werden von der verbes-
serten Einbindung von StraBenmarkierungen
beim sicheren Navigieren durch systemische
Problemzonen wie z. B. Baustellenbereiche
profitieren. Es ist sehr viel wahrscheinlicher, dass
speziell zugewiesene Markierungsfarben, wie
z.B. orange fur Arbeitsbereiche oder violett fur
Mautspuren, haufiger flr die Unterstitzung von
Bildverarbeitungssystemen eingesetzt werden.
Das 21. Jahrhundert wird als das Zeitalter des
automatisierten Verkehrs in die Geschichte ein-
gehen und das sollte sich auch in einem soliden
und erfolgreichen Markt fur StraBenmarkierun-
gen widerspiegeln. <

rdingess@mercerstrategic.com
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FAHRBAHNMARKIERUNGS-
SYSTEME BESTEHEN AUS
MARKIERUNGSMATERIALIEN
UND GLASPERLEN.

IN EINER PERFEKTEN
SYMBIOSE LIEFERT DIE
MATERIALSCHICHT DIE
GEWUNSCHTE FARBE,
RETROREFLEXIONS-
OBERFLACHE (RL) UND
HALT DIE GLASPERLEN,
WOBEI KORREKT
EINGEBETTETE GLAS-
PERLEN NICHT NUR RL,
SONDERN AUCH SCHUTZ
FURS MATERIAL BIETEN.

tomasz.burghardt@swarco.com
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ie Performance von StraBenmar-
kierungen spielt eine wesentliche
Rolle in puncto Sichtbarkeit und

O

Mobilitatsszenarien mit Smart
Driving und autonomen Fahrzeugen. Um Un-
fallzahlen zu reduzieren und Leben zu retten,
bedarf es Mindeststandards zur Erhaltung von
Markierungen. Die European Road Federation
hat jungst die 150x150-Formel vorgeschlagen,
nach der jederzeit eine RL>150 mcd/m?/Ix und
RW>35 mcd/mz2/Ix gewahrleistet sein sollen
(derzeit ist in vielen Fallen ein RL-Wert von 100
mcd/m?/Ix noch statthaft).
Mittlerweile liefert SWARCOs Eigenentwick-
lung namens SOLIDPLUS-Technologie eine
deutlich verbesserte Performance gegentiber
Standard-Glasperlen:
- Retroreflexionswerte bis zu 1000 mcd/m?/Ix,
- héhere Retroreflexion unter nassen Bedin-
gungen (RW)
- gréBere Widerstandsfahigkeit gegen mecha-
nische Abnutzung.

Was SOLIDPLUS in Kombination mit der was-
serbasierten Farbe W16 leisten kann, wurde
in einem Paralleltest mit Standard-Glasperlen
deutlich. 15 cm breite Querlinien wurden auf einer
StraBe mit einem DTV (durchschnittlichem tagli-
chen Verkehr) von 7346 Fahrzeugen, davon ca.
8% Schwerverkehr, aufgebracht. Nach einem
Winter und 0,6 Mio. Uberrollungen zeigten sich
exzellente Ergebnisse: Verluste bei RL waren
nur gering und beide untersuchten Systemen
bestanden die Tests tadellos. Nach einem Jahr
und Uber 1,4 Mio. Uberrollungen trat erwar-
tungsgeman ein weiterer Riickgang der Nacht-

sichtbarkeit ein. Allerdings wies das System mit
SOLIDPLUS Perlenimmer noch eine RL von Uber
450 med/m?/Ix auf. Die Uberlegenen Resultate
mit SOLIDPLUS zeigten sich auch unter nas-
sen Bedingungen. SOLIDPLUS Perlen lieferten
auBergewdhnlich gute Werte bei Nacht und
Nasse (RW), und zwar sowohl von Anfang an als
auch nach den 0,6 Mio. Uberrollungen tber den
Winter. Nach einem Jahr waren die SOLIDPLUS
RW-Werte immer noch sehr hoch, allerdings
mit einer Abschwachung nach ca. einer Million
Uberrollungen. Mit den Standard-Glasperlen
kam es nicht nur zu einer geringeren Anfangs-
Nachtsichtbarkeit bei Nasse, sondern auch zu
einer deutlichen Abschwéachung nach bereits 0,4
Mio. Uberrollungen. Man muss hier berticksich-
tigen, dass Typ Il - Markierungen Ublicherweise
mit Glasperlen von bis zu 1400 pm Durchmesser
ausgestattet werden, wohingegen im Feldtest
nur Perlen bis 800 pm zum Einsatz kamen. Im
Feldtest unter echter Verkehrsbelastung traten
die Vorteile der SOLIDPLUS Glasperlen deutlich
zutage, und zwar mit auBergewdhnlich hoher Re-
troreflexion, der Beibehaltung dieser tber langere
Zeit und der klar Uberlegenen Nachtsichbarkeit
bei Nasse. Die verbesserte Retroreflexion und
Haltbarkeit ist fUr die Applikateure sehr ndtzlich
bei der Erflillung von Mindestrickstrahlwerten
in performance-basierten Auftragen. Mehrere
wissenschaftliche Berichte belegen, dass er-
hohte RL zu einer Senkung der Unfallizahlen
flhrt. Somit steigert der Einsatz von SOLIDPLUS
Glasperlen die Verkehrssicherheit. Und die immer
alter werdenden Verkehrsteinehmer vertrauen
auf die bessere Retroreflexion in der Nacht, um
langer mobil zu bleiben. <
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EIN PORTRAT VON MCCAIN,
DEM NEUESTEN MITGLIED

DER SWARCO-FAMILIE I M B R E N N P U N KT-
|

28

UNTERNEHMEN

MCCAIN,

INC.

eht man durch die Flure der Unter-

nehmenszentrale von McCain in

Vista, Kalifornien, ist das stdkali-

fornische Erbe des Unternehmens
nicht zu Ubersehen. Vom lassigen Kleidungsstil
Uber entspannte Gesprache beim \Wasserspen-
der tber American Football bis hin zu After-work-
Treffen in einer der vielen Privatbrauereien in der
Gegend — die gelassene Atmosphére ist Uberall
zu spuren. Aber lassen Sie sich von der Meeres-
brise und dem Sonnenschein nicht tduschen.
McCain - das ist ein leidenschaftliches Team von
Designern, Denkern und Machern. Enthusias-
tische Experten, die rund um die Uhr arbeiten,
um Ldsungen zu entwickeln, die das tagliche
Leben von Millionen Menschen verbessern. Ein
Team, das den eisernen Willen mitbringt, in der
Branche an der Spitze zu stehen, und sich selbst
liebevoll Team McCain, das jingste Mitglied der
SWARCO-Familie, nennt.

MEHR ALS NUR "DIE NEUEN"

Wie bei SWARCO bildeten auch bei McCain
Leidenschaft und Motivation schon immer das
Fundament des Unternehmens. McCain wurde
1987 von einem ehrgeizigen Elektroinstallateur,
der die standigen Projektverzdgerungen bei
Anlagenherstellern leid war, als kleines Unter-
nehmen zur Herstellung von StraBenampeln
gegriindet. Sein Credo war: Warum auf etwas
warten, wenn ich es selbst bauen kann. Und so
entstand McCain, ein Unternehmen, das nach
den groBen Worten von Ralph Waldo Emmer-
son ,nicht dorthin geht, wo der Pfad hinflhren
mag, sondern dorthin, wo es keinen Pfad gibt
und dabei selbst eine Spur hinterlasst”. Heute
umfasst das Team McCain mehr als 500 dyna-
mische Fachleute, die verschiedenste Losungen
entwickeln, herstellen und liefern. Von der Aus-
ristung fur das Verkehrsmanagement — Ampeln,
Schaltschranke, Steuerungsgerate und Schilder



Das McCain-Vertriebsteam beim Teambuilding im Januar 2017

— bis hin zu lokalen und regionalen Systemen
zur modernen Verkehrssteuerung: McCain hat
es sich auf die Fahnen geschrieben, sowohl
herkémmliche als auch modernste Mobilitats-
[6sungen anzubieten.

AUF DEM WEG AN DIE SPITZE

Wéhrend Technologie alle Aspekte unseres
Lebens durchdringt, steht die Transportindust-
rie vor groBen Veranderungen und muss sich
entscheiden, ob sie diesen Wandel selbst in die
Hand nimmt oder wartet, bis andere das Uber-
nehmen. Mit der Unterstiitzung von SWARCO,
einem weltweit flhrenden Verkehrsexperten,
ist wohlkein Unternehmen besser als McCainin
der Lage, die Branche voranzubringen und sich
wieder vorzustellen, was es bedeutet, flhrend
auf dem Mobilitdtsmarkt der USA zu sein. Mit
einer konsequenten Fokussierung auf die Ent-
wicklung vernetzter Geréte, die in jeder Zehntel-

sekunde Daten erfassen, arbeitet McCain unter
Hochdruck daran, modernste Technologie und
das Internet der Dinge direkt auf die Veerkehrs-
kreuzung zu bringen. Wie bei den meisten Tech-
nologien, mit denen wir t&glich zu tun haben,
lautet auch hier das Zauberwort: Daten. Wie nie
zuvor kénnen erfasste Daten zu Ampelstatus
und Nutzerbedarf analysiert und mittels mobiler
Apps — wie z. B. dem Traffic Light Assistant
(TLA) von SWARCO - an Ingenieure, vernetzte
Fahrzeuge und Fahrer weitergegeben werden.
Im Zuge der fortschreitenden technologischen
Entwicklung und durch die Nutzung kinstlicher
Intelligenz und maschinellen Lernens werden
wir immer gréBere Fortschritte und Innovatio-
nen erleben — mit beispiellosen Mdglichkeiten,
Bedarf vorherzusagen und darauf in Echtzeit zu
reagieren. Ganz gleich, ob im Dialog mit Autos,
anderen Infrastrukturgeraten, Fahrern oder FuB-
gangern, das Ergebnis ist immer das Gleiche:

LIFELINE

@ 1987 MCCAINWAS FOUNDED

BEGAN MANUFACTURING

© 1991 CONTROLLERS AND CABINETS

OPENED MANUFACTURING

© 1996 IN MEXICO

© 2000 ENTERED ITS MARKET

© 2016 JOINED THE SWARCO FAMILY

Der ,Rucksack-Schrank”, McCains bislang
kleinster und smartester Schaltschrank

intelligentere, effizientere Verkehrssysteme, die
gut fur die Menschen sind — und fur die Umwelt.

GEMEINSAM GEHT'S BESSER

2017 gibt es eine Menge zu feiern: McCains
30-jahriges Firmenjubilaum und sein einjahri-
ges Jubildum als Mitglied der SWARCO-Familie!
Auch wenn man das Team McCain oft dabei be-
obachten kann, wie es die Sonne und ein kiihles
Bier genie3t — diese kalifornischen Beachboys
legen alles daran, zu beweisen, was guter alter
amerikanischer FleiB fUr die neue Mobilitdtsara
und fur die SWARCO-Familie tun kann. Und
wenn Erfolge in der Vergangenheit ein Hinweis
auf die Zukunft sind, dann gibt es keinen Zweifel
daran, dass die Ubernahme und Integration von
McCain ein groBer Schritt hin zu SWARCOs
Ziel ist, bei Verkehrssicherheit und intelligenter
Verkehrssteuerung weltweit die erste Wahl zu
werden. <

COMPANY FACTS

&

\\‘v'/’ PRODUCTSIN 11 COUNTRIES
20 DISTRIBUTORS
500+ EMPLOYEES
MICHAEL SCHUCH
PRESIDENT/CEO

Mehr Informationen iber McCain und sein Lésungsportfolio unter www.mccain-inc.com
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SCHUTZ
TECHNO

CYBERATTAC

IM ZEITALTER DIGITALER
TRANSFORMATION UND MIT
DER ENTWICKLUNG DES
SELBSTFAHRENDEN AUTOS
RUCKEN PRIVATSPHARE
UND DATENSCHUTZ MEHR
UND MEHR IN DEN MITTEL-
PUNKT. SWARCOS
ITALIENISCHES TOCHTER-
UNTERNEHMEN GEHORT zU
EINER EXPERTENGRUPPE
AUF EUROPAISCHER
EBENE, DIE SICH MIT

DER ENTWICKLUNG VON
LOSUNGEN BEFASST,

MIT DENEN CYBER-
ANGRIFFE AUF DIE
V2X-KOMMUNIKATION
VERHINDERT WERDEN.

,»Vernetzte Fahrzeuge bieten erhebliche
Chancen fir die Entwicklung innovativer
Funktionen und Dienste. Je besser wir
fur die Sicherheit dieser Systeme sorgen,
desto sicherer werden wir alle sein*.

silvia.capato@swarco.com
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WARCO MIZAR in Turin ist einer

von neun europaischen Partnern,

die im Januar 2017 von der Euro-

paischen Kommission ausgewahlt
wurden, eine flexible, effiziente und verlassli-
che Sicherheitsstruktur fir die Kommunikation
sowohl zwischen vernetzten Fahrzeugen als
auch zwischen Fahrzeugen und X (V2X) zu ent-
wickeln. Ziel ist es, das digitale und physische
Sicherungssystem so zu stérken, dass vernetz-
te Fahrzeuge gegen Cyber-Angriffe gewappnet
sind. ,Mit dem Projekt SAFERtec sollen inno-
vative Techniken, Entwicklungsmethoden und
Prifmodelle zur effizienten Gewahrleistung von
Sicherheit und Datenschutz der Informations-
und Kommunikationstechnologien im Zusam-
menhang mit verbundenen Fahrzeugen und
V2X-Systemen erarbeitet werden®, erlautert
Silvia Capato, von der Abteilung Forschung
und Entwicklung, Bereich Technologie bei
SWARCO MIZAR. ,Bei der immer stéarkeren
Vernetzung von IKT-Systemen in Autos, Un-
terhaltungselektronik, Telematikanwendungen
und Dienstleistungen sowie der Integration von
Produkten von Dritten gewinnt dieses Thema
immer stérker an Bedeutung.” Ein Eckpfeiler
des SAFERtec-Projekts ist es, Sicherheit und
Datenschutz bei vernetzten Fahrzeugen fur die
Beteiligten messbar, sichtbar und kontrollierbar

2
o
SAFER

zu machen und so das Vertrauen in vernetzte
Fahrzeuge zu starken. Das Gefahrenpotenzi-
al wurde auf dramatische Weise deutlich, als
zwei Sicherheitsexperten im Rahmen einer For-
schungsinitiative per Fernsteuerung wahrend
der Fahrt auf der Autobahn die Kontrolle Gber
alle Funktionen eines Jeep Cherokee Ubernah-
men und das Auto verlangsamten. Dieser in den
Medien umfassend besprochene Vorfall zwang
Chrysler damals zum Ruckruf von 1,4 Millio-
nen Fahrzeugen. Es liegt auf der Hand, dass
fur vernetzte Fahrzeuge ein groBer Bedarf an
innovativen Funktionen und Diensten besteht,
es ist aber auch Klar, dass diese wiederum die
Angriffsflache der Fahrzeuge fur Cyberattacken
vergréBern. Hauptaufgalben von SWARCO M-
ZAR sind die Entwicklung und Anwendung der
Road TS Station und der Cloud-Infrastruktur auf
Grundlage der OMNIA Central ITS Station sowie
die Einbeziehung von Sicherheitsaspekten im
Einklang mit schon bestehenden oder durch
die Projektstandards mdoglicherweise zusétzlich
verlangten Richtlinien und Vorgaben. Die Erfah-
rungen von SAFERtec werden sich vorteilhaft
auf die Geschéftsentwicklung des Unterneh-
mens auswirken, denn mit inrer Hilfe kdnnen
die bestehenden Ldsungen weiterentwickelt
und Verkehrsmanagement und -steuerung auch

fur selbstfahrende Autos ermdglicht werden. <




VERANSTALTUNGS-
KALENDER

KOMMEN SIE MIT UNS INS GESPRACH BEI DEN FOLGENDEN EVENTS:

4. - 6. April 2017 TRAFFEX / PARKEX Birmingham / UK
24, - 26. Mai 2017 INTERTRAFFIC ISTANBUL Istanbul / TR

19. - 22. Juni 2017 ITS EUROPE CONGRESS Strasbourg / F
29./30. Juni 2017 KOMMUNALMESSE Salzburg / A
4./5.Juli 2017 MOBIL.TUM Conference Mudnchen /D

9. — 11. Oktober 2017 EVS30 Stuttgart / D

29. Okt. — 2. Nov. 2017 ITS WORLD CONGRESS Montreal / CDN
14.-17. Nov. 2017 IRF WORLD ROAD MEETING B IWAIN

18. — 23. Méarz 2018 LIGHT + BUILDING Frankfurt / D

20. - 23. Marz 2018 INTERTRAFFIC AMSTERDAM Amsterdam / NL

SWARCO RAIDERS TIROL _2;_& RAIDERS:

HEIMSPIELKALENDER y/ TIROLIRERTEREE

BEWERB | DATUM | BEGINN | zu GasT | sTADION

AFL 01.04.2017 14.30 h Dacia Vikings [Wien] Innsbruck Tivoli

AFL 29.04.2017 14.30 h Rangers [Mddling] Innsbruck Tivoli
Triangle Razorbacks .

CEFL 06.06.2017 18.30 h Velie - Danermark] Innsbruck Tivoli
Benedictine Ravens .

B4T 27.06.2017 18.30 h [Kansas - USA] Innsbruck Tivoli
Projekt Spielberg -

AFL 03.06.2017 17.00 h Giants [Graz] Innsbruck Tivoli

CEFL BOWL 10.06.2017 18.30 h TBD* Innsbruck Tivoli*
Cineplexx Blue Devils

AFL 17.06.2017 16.00 h [Hohenems] Wattens

AFL 24.06.2017 16.00 h Danube Dragons [Wien] EUES

AFL Semifinal 22.07.2017 18.30h TBD* Innsbruck Tivoli*

*bei entsprechender Qualifikation
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TAKE A

NEW DIRECTION T sy, it
IN TRAFFIC
MANAGEMENT

SWARCO - the traffic technology corporation of Austrian entrepreneur Manfred
Swarovski — is your partner when it comes to managing 21 century mobility
challenges with focus on safety, environment and convenience.

Jointly with you, our business partners,
we take a new direction in traffic management

to better serve the needs of authorities and road users alike.

If you seek the partnership with an experienced industry player who follows the
integrated approach to road safety and sustainable traffic management, then
SWARCO is your first choice.

Talk to us first.

SWARCO | First in Traffic Solutions.

SWARCO AG, Blattenwaldweg 8, A-6112 Wattens, Austria, T. +43-5224-58770, F. +43-5224-56070, E. office.ag@swarco.com, www.swarco.com



