SWARCO | The Better Way. Every Day.

Jeden Tag begegnen Sie uns auf den Stralken
dieser Welt. Ob an der Ampel, auf der Autobahn,

im Parkhaus, an der Ladesaule oder im 6ffentlichen
Nahverkehr. Unsere Produkte, Systeme, Services
und Komplettldsungen bieten allen unterwegs
Orientierung, Information, Sicherheit und ein
bequemeres Fortkommen. Und das so
umweltschonend wie moglich.

So steigern wir die Lebensqualitat fur alle, die
unterwegs sind. Uber 5300 Verkehrsexperten stehen
lhnen bei SWARCO zur Verfiigung, um mit Ihnen die
Losungen zu erarbeiten und umzusetzen, die genau
lhren individuellen Anforderungen entsprechen.

Www.swarco.com

© SWARCO 2023
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INHALT

1 Ldosungen fur Stadte
2 Losungen fur Autobahnen und Tunnel

3 E-Mobilitats- und Parklosungen
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;- SWARCO Lésungen e SWARCO Parklésungen

far die StraBenmarklerung steigern die Lebensqualitat, indem sie komfortables

& “:“:‘::‘ : : und stressfreies Parken ermdglichen. Mit ganzheit
‘:“::‘“ il : steigern die Lebensqualitat, indem sie weltweit : ichen Parkservi d et 9 ) ’ (f )
SS : ) - : -
- o : den Weg weisen und téaglich Menschenleben retten. : iehen Farkservices und -efisystemen und emner

offenen Plattform, welche die Reiseplanung

’/ : Mit hochwertigen Systemen und Services, die alle ) ) ) o )
H ) . . : erleichtert, alternative Reisemdglichkeiten
: Verkehrsteilnehmer sicher von A nach B geleiten. : ) ) o )
anbietet und unterwegs in Echtzeit informiert.

. Bei Tag und Nacht, bei jedem Wetter, auf allen
° : StraRen. Heute ist SWARCO Weltmarktfihrer
: bei Fahrbahnmarkierungssystemen.

- INE MARK
ALLE SYSTE

SWARCO Traffic Solutions.

SWARCO Lésungen fir die Smart Mobility reagieren auf die
gesellschaftlichen Bedirfnisse im digitalen Zeitalter. Sie machen
das Reisen sicherer, schneller und bequemer und schitzen
dabei die Umwelt. Mit integrierten Mehrwert-Services,

die sich aus analytischen Methoden auf Basis zuverlassiger
Datenquellen ableiten.

..................................................................................

SWARCO Lésungen far ...

... SWARCO Lésungen ... SWARCO Lésungen fir

far die Elektromobilitat urbanes Verkehrsmanagement Autobahnen und Tunnels
steigern die Lebensqualitat mit schnellen und steigern die Lebensqualitat, indem sie den Stadtverkehr ver- steigern die Lebensqualitat, indem sie den
zuverlassigen Ladesystemen. Mit einer bediener- netzt managen und stérungsfrei in Fluss halten. Mit integrierten Schnellverkehr sicherer, flissiger und umwelt-
freundlichen Lade-Infrastruktur, bequemen Bezahl- Systemen zur Harmonisierung der Verkehrsflisse, die dem freundlicher machen. Mit ganzheitlichen Systemen,
und Verrechnungslésungen, Statusinformationen offentlichen Verkehr Vorrang geben und einen speziellen die Reisende und Betreiber mit prazisen und

und Routenplanung. Fokus auf Radfahrer und FuRganger legen. klaren Echtzeit-Informationen versorgen.

9 | uszuaialay | OOUVMS
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SWARCO ist in der Branche

sehr gut vernetzt und arbeitet

Mit verschiedenen Partnern

und Institutionen zusammen,

um eine neue Generation des
Mobilitatsmanagements zu schaffen.
Neue Technologien, die

von Ampelassistenzsystemen bis
hin zum Bau effizienterer und
zuverlassigerer Kreuzungen reichen,
ermoglichen es uns, die Zukunft der
Mobilitat aktiv zu gestalten.
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Moderne Verkehrsmanagementlosungen verbessern unsere
Lebensqualitat. Sie tragen dazu bei, den Verkehr in Bewegung
zu halten, Emissionen und personlichen Stress zu reduzieren, die

Intermodalitat zu fordern und die Reisenden sicher und gesund an |_ O S U N G E N
ihr Ziel zu bringen. B N
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SWARCO TRAFFIC MANAGEMENT - LOSUNGEN FUR STADTE
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INTEGRIERTE VERKEHRSLEITZENTRALE
KONTROLLE DES VERKEHRS MIT 24 LED-SCREENS

Als die Hamburger Polizei die Verkehrsleitzentrale der Hansestadt aus den 1990er
Jahren in das neue Jahrtausend verlegen wollte, wurde das Projekt offiziell ausge-
schrieben. Mit seinem innovativen Konzept setzte sich SWARCO gegen sieben Mitbe-
werber durch. Worum ging es dabei genau? Die deutsche Hafenmetropole Hamburg
sollte ein modernes, intelligentes Verkehrsmanagementsystem erhalten, das einen
umfassenden Uberblick tiber die Verkehrslage und ein integriertes Betriebssystem flr
alle angeschlossenen Systeme bietet.

Auf den Punkt gebracht: Es muss jederzeit méglich sein, in den Verkehr einzugreifen,
aktuelle Entwicklungen zu beeinflussen und ein Hochstmal an Sicherheit zu gewahr-
leisten. Nicht zuletzt soll das Hamburger System die Stadt auch in Zukunft sicher

steuern und kontrollieren. Dabei geht es auch um eine zuverlassige Stromversorgung,
um technische Ausfalle zu vermeiden. Es war auch der Wunsch des Kunden, dass die

neue Verkehrsleitzentrale alle Aufgaben
ergonomisch erfullt.

DIE BESONDERE HERAUS-
FORDERUNG DES PROJEKTS

Sie haben es erraten: Nur weil Ham-
burgs Verkehrsmanagement an den
Stand der Technik angepasst wird, wird
der Verkehr in der Hansestadt nicht
aufhdren! Ganz im Gegenteil: Als Touris-
tenmagnet erfreut sich die norddeutsche
Hafenstadt das ganze Jahr tUber grof3er

et

Beliebtheit, was sich auch auf Hamburgs
Strallen zeigt. Die besondere Heraus-
forderung des Projekts bestand daher
darin, die 100-prozentige Verfluigbarkeit
der Verkehrsleitzentrale wahrend der
Bauphase zu gewahrleisten und eine
Zwischenlésung flr die Bedienerarbeits-
platze bereitzustellen. Die Losung von
SWARCO: Alle Arbeitsstationen wurden
in fanf Abteile verlegt, die Rechner

in einen separaten Technikraum. Die
Steuerung und Schaltung der Systeme
war von Anfang bis Ende - ohne Unter-
brechung - gewahrleistet.

EYE-CATCHER LED-VIDEOWAND

Als langjahriger Partner der Stadt Ham-
burg Gberzeugte SWARCO auch bei
diesem Projekt, das vom Generalunter-
nehmer SWARCO TRAFFIC SYSTEMS
durch Professionalitat, Innovation und
Zuverlassigkeit umgesetzt wurde.
Lassen Sie uns Uber einige technische
Fakten und Zahlen sprechen. Der
Blickfang des neuen TCC ist die 4 x 6
m grofRe LED-Wand, bestehend aus 24
LED-Screens, zur Anzeige und Steue-
rung der ca. 80 im gesamten Stadtgebiet

KEY FACTS

DIE HERAUSFORDERUNG
Modernisierung des Verkehrsmanage-
mentsystems der Stadt Hamburg unter
Aufrechterhaltung des Betriebs der Ver-
kehrsleitzentrale rund um die Uhr; Er-

moglichung der vollstéandigen Integration

des Stadtverkehrs, der Uberland- und

Autobahnsysteme sowie des Hamburger

Hafens

SERVICES

Entwurf, Lieferung, Installation, System-

integration, Integration von TM-Subzen-
tren, Service und Wartung

TECHNOLOGIE

INES zur Steuerung von 1.685 Kreuzun-
gen, davon rund 300 im Modus Adaptive

Netzsteuerung; plattformunabhangige
Architektur; Multiconsoling-Technologie,

welche die Integration weiterer Systeme

wie der Polizeileitzentrale (HELS), der
Bundesmeldestelle (TIC) und des Ver-
waltungsprogramms der stadtischen
Lichtsignalanlagen erméglicht.

PROJEKTZEITRAUM
2011 - 2013

installierten Kameras. Aber auch alle
angeschlossenen Systeme werden

Uber die integrierte Bedienoberflache
gesteuert: die Verkehrsrechneranlage
mit ca. 1.800 Signalprogrammen, die
Netz- und Verkehrsleitsysteme (NBA und
VBA), insgesamt 16 LED-Anzeigetafeln
im Hafengebiet und die Tunnelanlagen in
der Stadt Hamburg.

Selbstverstandlich sind alle Bedienar-
beitsplatze miteinander vernetzt. Dieses
so genannte Multiconsoling bedeutet,
dass jeder Computer schnell und sicher
jederzeit eingreifen kann.

uszualiajay | ODUVMS
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Deutschland

SWARCO TRAFFIC MANAGEMENT - LOSUNGEN FUR STADTE

EINSATZ EINES INNOVATIVEN AMPELSYSTEMS

Am 24. August 2018 nahm die Kreis Kleve Bauverwaltungs-GmbH zusammen mit dem
Hersteller SWARCO eine neuartige Lichtsignalsteuerung in Betrieb, die neue MaRstabe in
Sachen Umweltfreundlichkeit setzt. Diese basiert auf der intelligenten SWARCO X-LINE
Plattform.

Die neue Lichtsignalsteuerung regelt den Verkehr an der Kreuzung "Lindenallee / Mero-
wingerstralle - Romerstrale". Im Vergleich zum Vorgangersystem kann der Gesamtener-
gieverbrauch des Systems deutlich reduziert werden.

Als die Modernisierung der Lichtsignal-
steuerung "Lindenallee / Merowingerstralie
- Rémerstrale" anstand, entschied sich
die Kreis Kleve Bauverwaltungs- GmbH

zu einem groRen Schritt. Die gealterten
Glihbirnen in den Ampeln sollten durch
LEDs ersetzt werden. Die Wahl fiel auf die
neueste Generation von Signalen, die das
notwendige Licht effizient erzeugen: Die
alten Gluhbirnen wurden durch intelligente

LED-Einheiten ersetzt, die sich selbst tber-
wachen. Dies ermdglicht Signalleuchten
mit einer Leistungsaufnahme im Bereich
von nur 1 Watt.

Die Umweltfreundlichkeit ergibt sich

nicht nur aus den Energieeinsparungen,
sondern auch aus der Mdglichkeit, Kabel
und Kupfer einzusparen. Beide Effekte
resultieren aus dem Konzept der verteilten

Intelligenz, das SWARCO X-LINE zu-
grunde liegt. Die Steuerungstechnik einer
Ampelsteuerung befindet sich nicht mehr
ausschlieRlich in einem Schaltschrank am
StralRenrand, sondern verteilt auf Schalt-
schrank, Mast und Signalgeber.

Die Innovation "SWARCO X-LINE" besteht
daher im Wesentlichen aus einer vollig
neuen Poleinheit und speziell fir diese

KEY FACTS

DIE HERAUSFORDERUNG
Installation einer umweltfreundlich
signalisierten Kreuzung mit
geringstmoglichem Energieverbrauch
unter Nutzung des bestehenden
Kabelnetzes

SERVICE

Lieferung von Steuergeraten,
Masten und Signalgebern;

Bau und Wartung der gesamten
Ampelkreuzung

TECHNOLOGIE
ACTROS-Steuergerate basierend
auf der SWARCO X-LINE
Technologieplattform; SWARCO
FUTURIT-Signalgeber

PROJEKTZEITRAUM
Marz - August 2018

Technologie entwickelten Niedrigenergie-
signalen. Beide Komponenten lassen sich
sogar mit bestehenden Ampelsteuerungen
kombinieren, so dass auch bestehende
Systeme auf "SWARCO X-LINE" um-
gerustet werden kdénnen. Ein weiterer
Vorteil dieser intelligenten Plattform ist die
einfache Erweiterbarkeit der "SWARCO X-
LINE"-Systeme und die damit verbundene
Zukunftssicherheit.

71 | uszusisey | ODUVMS



zen |15

SWARCO | Referen

KEY FACTS

DIE HERAUSFORDRUNG
Sicherstellung, dass Rettungsdienste
Kreuzungen schnell und sicher mit mini-
malen Auswirkungen auf den Verkehr
passieren kdnnen

SERVICE

Integration der Roadside Unit (RSU) fur
jede Kreuzung und der Onboard Unit
(OBU) fir jedes der Feuerwehrfahr-
zeuge; Hinzufluigen eines Priorisierungs-
programms fur die Kreuzung; Installation
und Wartungsdienst

TECHNOLOGIE
ACTROS Steuergerate mit
C-ITS/V2X-Erweiterung

PROJEKTZEITRAUM
September 2018 - April 2019

SWARCO TRAFFIC MANAGEMENT - LOSUNGEN FUR STADTE

GRUNE WELLE
FUR RETTUNGSDIENSTE

SCHNELLES UND GESCHUTZTES FAHREN UBER KREUZUNGEN MIT C-ITS

Im Notfall z&hlt jede Sekunde: Feuerwehrleute und andere Rettungsmannschaften missen so schnell
wie mdglich an ihren Einsatzort gelangen. In einem Pilotprojekt haben die Stadt Ludwigsburg und
SWARCO erfolgreich die Priorisierung von Léschfahrzeugen an Ampeln eingefiihrt. Im Gegensatz

zu friiheren Systemen nutzt Ludwigsburg die V2X-Kommunikation (V2X = Vehicle to Everything). Die
Feuerwehrautos kommunizieren iber standardisierten Kurzstreckenfunk direkt mit den Ampeln, um
freie Fahrt auf dem Weg zum Einsatz zu erméglichen. Insgesamt wurde in Ludwigsburg die Grundla-
ge fur intelligente Ampeln und digitale Verkehrsleittechnik geschaffen, um den Verkehrsfluss flissiger
zu gestalten und Emissionen zu reduzieren.

Derzeit sind drei Léschfahrzeuge mit Sendern
ausgerustet: das Einsatzfuhrungsfahrzeug,

das Léschfahrzeug und das Fahrzeug fur die
Umweltausriistung. Bei allen drei Fahrzeugen
handelt es sich um Einsatzfahrzeuge. Die
Ampelanlagen entlang der B27 wurden von der
Anschlussstelle "Markgroéninger Stral3e" bis
zum Gebé&ude "Forum" mit den erforderlichen
Antennen ausgestattet. Sie sind in der Lage, die
verschlusselten Funksignale der Feuerwehr zu
empfangen.

Jede Sekunde senden die Einsatzfahrzeuge
ihre Position und Geschwindigkeit direkt an das
Ampel-Steuergerat. Dort werden die Signale

verarbeitet und mit den in der Programmierung
hinterlegten Szenarien verglichen. Erkennt das
System ein sich ndherndes Einsatzfahrzeug,
wird die programmierte Signalsequenz gestartet
und die Ampelsteuerung schaltet auf das Prio-
risierungsprogramm um. Nachdem die Feuer-
wehrleute die Kreuzung passiert haben, schaltet
die Ampelsteuerung so schnell wie mdglich
wieder auf Normalbetrieb um, um die Verkehrs-
beeintrachtigung zu minimieren. Dadurch wird
die "griine Welle" unter Verwendung der SWAR-
CO C-ITS Einsatzfahrzeuge-Priorisierung fir die
Feuerwehrleute vollig autonom eingerichtet.

Seit vielen Jahren treibt SWARCO die Ein-

fihrung einer intelligenten Verkehrsinfrastruktur
fur vernetztes, kooperatives und automatisiertes
Fahren voran. Die Priorisierung der Feuerwehr
ist eine erste praktische Anwendung der zugrun-
deliegenden V2X-Technologie.

SWARCO ist Partner des Innovationsnetzwerks
"Living LaB", in dem die Stadt sowie

Partner aus Wirtschaft, Industrie und
Forschungseinrichtungen auf einzigartige

und kooperative Weise zusammenarbeiten.
Innovative Technologien kénnen unter realen
Bedingungen getestet und entwickelt werden.
Davon profitieren die Stadt Ludwigsburg, ihre
Burger und die Netzwerkpartner.
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KEY FACTS

DIE HERAUSFORDERUNG

Interaktion verschiedener Systeme zur
Darstellung und Analyse der Zusammen-
hénge zwischen Umweltverschmutzung
und tatsachlichem Verkehrsaufkommen

SERVICE
Planung, Ausfihrung

TECHNOLOGIE

3 Gecko2 Verkehrs-
Uberwachungsstationen,
SWARCO-Cloud-Integration

PROJEKTZEITRAUM
2017 - 2018

s

SWARCO TRAFFIC MANAGEMENT - LOSUNGEN FUR STADTE

VERKEHRSDATENERFASSUNG
OHNE DATENSTAU MIT GECKO2TRAFFIC

Das Hessische Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie (HLNUG) méchte den Zusam-
menhang zwischen der Schadstoffbelastung und dem tatsachlichen Verkehrsaufkommen ana-
lysieren. SWARCO bietet dafiir die richtige vernetzte Technologie: die Verkehrsiiberwachungssta-
tion Gecko2Traffic in Verbindung mit der SWARCO-Cloud. Limburg an der Lahn ist eine Stadt mit
einer der hochsten Stickstoffdioxid-Konzentrationen in Deutschland. Ziel war es, das fir die hohe
Schadstoffbelastung verantwortliche Verkehrsaufkommen innerhalb und auRRerhalb der Stadt
nach Menge und Art zu messen. Zu diesem Zweck wurden drei Verkehrsliberwachungsstationen
des Typs Gecko2Traffic in unmittelbarer Nahe einer bestehenden HLNUG-Umweltmessstation
eingerichtet. Die gesammelten Verkehrsdaten (8+1-Klassifikation nach TLS BASt) werden mit
denen der Umweltbeobachtungsstation verglichen. Das Ergebnis: Es konnte ein direkter

Zusammenhang zwischen den Messwerten
der Umweltmessstation (Schadstoffbelastung)
und dem tatsachlichen Verkehrsaufkommen
(Menge & Art) hergestellt und analysiert
werden.

VON DER STRASSE DIREKT INS SYSTEM
Damit Verkehrsdaten jedoch mit Umweltdaten
vergleichbar sind, mussen die Daten in

einer bestimmten Aggregation und einem
Zeitintervall bereitgestellt werden. Dies wird
von unserer Partnerfirma A-I-P (Ambient
Information Processing GmbH) aus Wien
durchgefuhrt. Die Betreiber der Umweltdaten-
Auswertungsplattform des HLNUG

sammeln die Verkehrsdaten einfach aus der
SWARCO-Cloud und Ubertragen sie in das
Umweltmesssystem des HLNUG.

GECKO2TRAFFIC TUT ALLES GEGEN AUS-
FALLZEITEN

Zum Beispiel durch automatische Auswertung
und Analyse: Durch den webbasierten Zugriff
Uber einen Browser kénnen Verkehrsdaten
jederzeit von einem PC/Notebook oder Mobil-
gerat abgerufen werden. Dariber hinaus
verfugt Gecko2Traffic Uber eine autarke
Stromversorgung (Akku, Solar) und Daten-
Ubertragung per Mobilfunk, so dass aufwendi-
ge Verkabelungs- und Anschlussarbeiten ent-

fallen. Gecko2Traffic-Zahler sind zudem sehr
flexibel einsetzbar und kénnen ohne grolRen
Aufwand an einen anderen Standort verlegt
werden. Eine zeitaufwendige Inbetriebnahme
erlbrigt sich daher. Das Gerat wird einfach
per Handy (QR-Code) in der SWARCO-Cloud
registriert und ist sofort einsatzbereit. Das
Ergebnis sind geringe Kosten fir Wartung und
Betrieb. Mit Gecko2Traffic konnte SWARCO
seinen Kunden in kurzer Zeit ein Konzept an-
bieten, das alle Anforderungen hinsichtlich der
Anbindung und Kompatibilitat der Datenaus-
gabe an das Umweltmesssystem der HLNUG
erfillt. Schliel3lich sollen unsere Kunden, ihr
Arbeitsablauf und ihre Daten niemals sinnlos
aufgehalten werden.
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KEY FACTS

DIE HERAUSFORDERUNG
Optimierung des Radverkehrsnetzes,
Verkurzung der Fahrzeiten und Er-
héhung der Sicherheit der Radfahrer

SERVICE
Planung und Installation einer Griinen
Welle fur Radfahrer

TECHNOLOGIE

Automatische Erkennung, bestehend
aus 8 Warmebildkameras und 11
Induktionsschleifen

PROJEKTZEITRAUM
2017 - 2018

Oberhausen
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SWARCO TRAFFIC MANAGEMENT - LOSUNGEN FUR STADTE

FAHRRADWELLE FUR OBERHAUSEN

Die Stadt Oberhausen im Ruhrgebiet verfligte bereits iber ein gut ausgebautes Radwege-
netz, das nun entscheidend optimiert wurde. Mit der so genannten "Radwelle Oberhausen”
von SWARCO kommen Radfahrer nun noch schneller und sicherer an ihr Ziel. Gut markierte
Radwege schlangeln sich durch das gesamte Stadtgebiet von Oberhausen, so dass jede
Ecke bequem auf zwei Radern erreicht werden kann. Dennoch bevorzugten es die Ober-
hausener, ins Auto zu steigen oder 6ffentliche Verkehrsmittel zu benutzen. Warum? Die
Ampeln wurden hauptsachlich fiir den 6ffentlichen Verkehr optimiert - die Radfahrer mussten
also bislang Vorrang gewahren. Um das Radfahren attraktiver zu gestalten und den Anteil
der Radfahrer zu erhéhen, mussten die Wartezeiten deutlich reduziert werden. Als einer der
wichtigsten Kunden von SWARCO Traffic Systems vertraute Oberhausen auch in diesem
Fall auf die Expertise von SWARCO. Da alle Ampelanlagen ohnehin von SWARCO stamm-
ten, konnten sie mit geringem Aufwand umgeristet werden.

RADFAHRER SEHEN GRUN

Das Hauptradwegenetz der Stadt Ober-
hausen umfasst 67 km mit insgesamt

191 Ampelanlagen. Ziel war es nun, die
Umsteigemdglichkeiten fir Radfahrer an
den einzelnen Knotenpunkten deutlich zu
verbessern und damit den Komfort zu erh6-
hen. Die SWARCO-L6sung: Mit Hilfe einer
automatischen Erkennung - bestehend aus
8 Warmebildkameras und 11 Induktions-
schleifen - wird der Radverkehr durch

eine Radfahrervorerfassung beschleunigt.
Detektoren ermdglichen eine intelligente
Steuerung der Signalanlagen. Das bedeu-

tet: Sobald sich der Radfahrer der Ampel
nahert, schaltet sie auf Grlin oder - falls sie
bereits griin war - wird die Griinphase ver-
langert. Dadurch mussen sie an der Ampel
keine Kndpfe driicken und nicht sténdig
anhalten und wieder starten. So bleiben die
Radfahrer im Fluss, werden schneller und
kommen bequemer und sicherer ans Ziel.

PR FUR EINE WELLE DER
BEGEISTERUNG

Der Hauptvorteil der Griinen Welle ist eine
deutliche Steigerung der Attraktivitat des
Radverkehrsnetzes. Dies fiihrt zu einer

Verringerung der CO2-Emissionen, was
wiederum der Umwelt und der Lebens-
qualitat zugute kommt. Nicht zu vergessen:
Die verkurzten Wartezeiten flihrten auch
zu einer Verringerung der Rotlichtverstéfie
und damit zu einer Verbesserung der allge-
meinen Verkehrssicherheit. In Oberhausen
Uberzeugte SWARCO nicht nur durch sein
umfangreiches technisches Know-how,
sondern lieferte auch das komplette PR-Pa-
ket: 80 Plakate, 10.000 Flyer, 1.000 Auf-
kleber, 3 PVC-Banner, 1.000 Satteldecken,
2 Displays, 2 Strandflaggen und vor allem
den Namen und das Logo der "Radwelle
Oberhausen".
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KEY FACTS

DIE HERAUSFORDERUNG
Erweiterung des automatisierten
Verkehrsmanagementsystems auf mehr
als 90 Kreuzungen einschlie3lich der
Implementierung eines CCTV- und
VMS-Systems

SERVICE

Entwurf, Lieferung, Installation und
Wartung eines vollstandig anpassungs-
fahigen stadtischen Verkehrsmanage-
mentsystems

TECHNOLOGIE

OMNIA ITS-Integrationsplattform mit den
adaptiven Verkehrssteuerungsstrategien
UTOPIA; MISTIC-Infomobilitatsplattform
& VMS-Management;
ITC-2-Verkehrslotsen

PROJEKTDAUER
2012 - 2014

Skopje

Nordmazedonien

SWARCO TRAFFIC MANAGEMENT - LOSUNGEN FUR STADTE

AUTOMATISIERTES VERKEHRS-
MANAGEMENT FUR DIE
STADT SKOPJE

Die Stadt Skopje beschloss, das gesamte Verkehrsmanagementsystem zu erweitern
und zu verbessern. Dafiir beantragte sie ein Darlehen bei der EBRD. Die Finanzierung
ermdglicht die Einrichtung eines neuen automatisierten Verkehrsmanagementsystems
(Automated Traffic Management System, ATM) fur mehr als 90 Kreuzungen in der
Stadt mit dem Ziel, die individuellen Fahrzeiten zu optimieren, die Verkehrssicherheit
zu erhéhen und Emissionen und Kraftstoffverbrauch zu reduzieren. Zur Unterstiitzung
dieses Plans fUr nachhaltige urbane Mobilitdt implementierte SWARCO ein vollstandig
adaptives System (OMNIA/UTOPIA), das die Lichtsignalanlagen an 94 Kreuzungen in
der Stadt Skopje uberwacht und verwaltet.

PROJEKTGEBIET

Die SWARCO-L6sung nutzt z.B. bis

zu 80 ITC-2 Ampel-Controller, 850 In-
duktionsschleifen-Fahrzeugdetektoren,
ein Glasfaserkabelnetz von ca. 50 km,
ein CCTV-Verkehrsuberwachungssystem

(closed-circuit-television) mit 51 Kameras
und fanf dynamischen Anzeigetafeln
(VMS). Das Projekt wurde erfolgreich
umgesetzt und das System harmonisiert
die Verkehrsbedingungen auf Echtzeit-

basis. Der Gewinner ist die Stadt Skopje,
die von reduzierten Emissionen und
einem besseren Verkehrsfluss profitiert.
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Moderne Verkehrsmanagementlosungen verbessern unsere Lebens-
qualitat. Sie tragen dazu bei, den Verkehr in Bewegung zu halten,
Emissionen und personlichen Stress zu reduzieren, die Intermodalitat
zu fordern und die Reisenden sicher und gesund an ihr Ziel zu bringen.

SWARCOs dynamische Leitsysteme
helfen, den Verkehr auf Autobahnen
und Schnellstral3en in Bewegung zu
halten, indem sie Orientierung und
rechtzeitige Warnungen bieten, Staus
vermeiden, Emissionen reduzieren und
Uber alternative Streckenfuhrungen
und Geschwindigkeitsbegrenzungen
Informieren. Sicherheit ist besonders
wichtig, wenn es um Tunnel geht.
SWARCO bietet integrierte Systeme an,
die sowohl den Betrieb von Tunneln als
auch den durch sie verlaufenden
Verkehr regeln.

LOSUNGEN FUR AUTO-
BARNEN UND TUNNEL
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KEY FACTS

DIE HERAUSFORDERUNG
Implementierung einer modernen
Softwareldsung fur die automatisierte
Umleitung von Lastwagen, Bussen oder
Autos (einzeln oder gruppenweise)

SERVICE
Planung, Ausfihrung

TECHNOLOGIE

Entwicklung einer kundenspezifischen
zentralen Controller-Software fir die Be-
dienung und Visualisierung eines Umlei-
tungssystems; Controller & Schnittstelle
nach TLS 2012; LED-Matrix-Schilder;
Prismentechnik-Schilder; Vorbereitung
zur Anbindung der Auf3enstationen an
das zentrale System des Bundeslandes
(A1 & A9)

PROJEKTZEITRAUM
Juli 2017 - fortlaufend

Bayern /

Schleswig-Holstein
Deutschland

o ZelThiy L s
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KONTROLLPUNKTE FUR DEN

WARENTRANSPORT:
PILOTPROJEKT FUR SICHERE LKW-KONTROLLEN

Mit der Durchfiihrung von StralRen-, Maut- und Betriebskontrollen auf deutschen Autobahnen
und SchnellstralRen leistet das Bundesamt fur Guterverkehr (BAG) einen wichtigen Beitrag
zur Verkehrssicherheit, zum Umweltschutz und zur Steuererhebung. Bei diesen Kontrollen
werden einzelne Lastkraftwagen zum Verlassen der Autobahn veranlasst, indem sie von
BAG-Mitarbeitern vor Ort manuell auf die dafur genutzten Parkplatze gelotst werden.

Dies erfordert nicht nur einen hohen Personalaufwand, sondern stellt auch ein erhebliches
Sicherheitsrisiko dar. Durch die Automatisierung des Verfahrens konnte Personal eingespart
und vor allem die Arbeitsbedingungen fur die Beteiligten sicherer gestaltet werden.

AUTOMATISIERTES SYSTEM MIT
NUMMERNSCHILDERKENNUNG (ANPR),
SOFTWARE UND PROGRAMMIER-
BAREM VMS

Die BAG-Pilotanlagen werden in 5 Posten
zu unterschiedlichen Zeitpunkten realisiert.
Mit je einer Kontrollstelle auf den Bundes-
autobahnen: A1 (Schleswig-Holstein), A2
(Nordrhein-Westfalen), A3 (Hessen), A9
(Bayern) und A10 (Brandenburg).

An vier Standorten vor den Kontrollpunkten
erfassen ANPR-Kameras das Kennzeichen
und den Landercode der vorbeifahrenden

Sophienberg

’ Bitte
ausfahren

Fahrzeuge. Eine Videokamera zeigt die
erkannten Fahrzeuge auf ihrer Fahrspur.
Die Daten werden mittels Funktechnik oder
Glasfaserkabel an die intelligente AuRRen-
station auf dem Parkplatz der BAG-Kon-
trollpunkte Ubertragen. Diese Informationen
werden per W-LAN an den Laptop des
BAG-Mitarbeiters weitergeleitet und in der
browserbasierten Software angezeigt.

Die Software unterstiitzt den BAG-Mitarbei-
ter bei der Auswahl des Fahrzeugs, das
zur Kontrolle umgeleitet werden soll - im
Vorfeld und in sicherer Entfernung. Das ent-
sprechende Kennzeichen wird automatisch

auf das frei programmierbare LED-Schild
Ubertragen und fordert den Fahrer zum Ver-
lassen der Straf3e in Richtung des
Kontrollpunktes auf. Neben der Aufforde-
rung flr einzelne Fahrzeuge kénnen auch
andere Fahrzeugtypen wie Lastwagen,
Busse oder Autos mit Anhanger zur Aus-
fahrt aufgefordert werden. Eine weitere
Videokamera am LED-Schild Giberwacht
den Vorgang. Das gesamte System bendtigt
keine leistungsfahigen Server, sondern

lauft einfach auf einem Industrie-PC mit
Touchpanel, integriertem Browser und
einem Standard-Kommunikations- und
Steuermodul.
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TUNNELMANAGEMENTSYSTEM ZUR
ENTLASTUNG DER INNENSTADT

SWARCO hat den Carmel Tunnel der drittgroten Stadt Israels mit neuer Hard- und
Software ausgestattet. Somit werden die Reisezeiten verkirzt und die Sicherheit der
Verkehrsteilnehmer erhéht.

Die Altstadt von Haifa liegt zusammen mit einem Hafen und wichtigen Geschaftsvierteln auf
einem schmalen Streifen unterhalb des 550 m hohen Mount Carmel. Um die verkehrsbe-
lastete Innenstadt von Haifa zu entlasten und eine Alternative zum Fahren auf und uber den
Mount Carmel zu bieten, wurde das Carmel-Tunnel-Projekt gestartet. SWARCO fungierte
zusammen mit seinem Partner Menorah Izu Aharon in Israel als Systemintegrator und
Koordinator.
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PROJEKTUMFANG, HERAUS-
FORDERUNGEN UND ZIELE

Das Projekt besteht aus zwei Zwillingstun-
nelsatzen. Dem 3,5 km langen westlichen
und dem 1,6 km langen 6stlichen Tunnel
mit jeweils zwei Fahrspuren und vier Porta-
len. Das gesamte Vorhaben ist 6,5 km lang
und umfasst 5 konventionelle Briicken,

6 Segmentbriicken und 11 km Stral3e.

Durch die Nutzung der Tunnel, fur die eine
Mautgebuhr erhoben wird, verkurzt sich
die derzeitige Fahrzeit vom Autobahnkreuz
Haifa Std im Westen bis zum Kontroll-
posten-Kreuz im Osten von 30-50 Minuten
auf 6 Minuten.

ZENTRALES SYSTEM FUR ZENTRALE
VERWALTUNG

Das Projekt umfasst das komplette Tunnel-
managementsystem mit einer zentralen
Software und 27 AuRRenstationen. Die
zentrale Software ermdglicht die Steuerung

aller Tunnelsysteme Uber einen Visualisie-
rungsbildschirm. Alle Informationen stehen
jederzeit in einer Ubersicht zur Verfiigung.
Die Tunnel werden vom Tunnelkontroll-
zentrum in Krayot aus Uberwacht. Dartber
hinaus ist das System mit dem Gebaude-
managementsystem (FMS) einschlieflich
Branderkennung, elektrischer Steuerung,
Lichtsteuerung und Luftungssteuerung
verbunden. Diese Sicherheitseinrichtung
reagiert im Alarmfall, z.B. bei einem Brand,
mit vordefinierten MalRnahmen wie z.B. der
TunnelschlieBung.

KEY FACTS

DIE HERAUSFORDERUNG
Verringerung der Verkehrsstaus in der
Innenstadt von Haifa, Optimierung der
Reisezeit fur Verkehrsteilnehmer

SERVICE
Projektkoordination, Systemintegration

TECHNOLOGIE

PRIMOS® Zentralsystemsoftware fur
gangige MMI (Man Machine Interface);
Wechselwegweiser in Prismentech-
nik; VMS / Spurfihrungszeichen in
LED-Technik

PROJEKTZEITRAUM
2009 - 2010

PROJEKTUMFANG: zentrale Steuerungs-
software; 27 AuRenstationen; 4 interne
dynamische Anzeigen (LED); 73 Fahrspur-
kontrollanzeigen; 4 Prism Openers zur
variablen Leitweglenkung; 46 Doppel-
induktionsschleifen; 84 Verkehrserfas-
sungskameras; 8 PTZ-Kameras;

18 Bewegungsmelder in Korridoren;

9 Leit- und Sperrschranken; 2 Uberho-
hensteuerungen; 144 Notruftelefone am
Strallenrand.

1od | ODHVMS
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EFFIZIENZ-UPDATE FUR EINEN
DER LANGSTEN STRASSENTUNNEL
IN DEN ALPEN

SWARCO stattete den Gotthard StraRentunnel A2 mit neuer Hard- und Software aus —
Effizienzsteigerung EffiGo samt Integration in die Betriebsleitebene und neues Bedienkonzept
inklusive. Der Gotthard StralRentunnel in den Schweizer Alpen ist eines der engsten Nadel-
Ohre auf dem Transitweg zwischen Nord- und Stideuropa, und mit 17 km einer der langsten
Gegenverkehrs-Tunnel der Welt. Die Verkehrssteuerung des Tunnels wurde von 2003 bis
2005 durch SWARCO TRAFFIC SYSTEMS (damals Weiss-Electronic GmbH) komplett
erneuert. Im Zuge mehrerer Anlagenerweiterungen wurde die Verkehrssteuerung auf eine

Integration in die Betriebsleitebene (BLE
TINWUR) der Kantone Tessin (TI), Nid-
walden (NW) und Uri (UR) vorbereitet und
alle Rechner im Bereich Gebietseinheit XI
(GEXI) in das Netzwerk der BLE integriert.

ZIELE, HERAUSFORDERUNGEN UND
TO DOS

Da die Betreiber mit der Funktion und
Zuverlassigkeit des Verkehrsmanagement-
systems sehr zufrieden sind, war es die
logische Konsequenz, 2014/2015 wieder
mit SWARCO zusammenzuarbeiten, um
die Effizienz zu steigern und das Gott-

hard-System in die Uibergeordnete BLE
zu integrieren. In diesem Zuge musste die
Softwarearchitektur vereinfacht und ange-
passt werden an die der anderen Anlagen
der BLE. Weitere To-dos: Die Abtrennung
von Rampe Nord aufheben, womit die
separaten Kopfrechner entfallen.

Deren Funktionalitat Gbernehmen dann
die Kopfrechner des Tunnels, womit eine
Redundanz erreicht wird. Ferner sollte die
veraltete Rechnerhardware komplett aus-
getauscht und die gesamte Gruppenebene
von redundanten Servern auf redundante
KRI2B umgerlstet werden.

INNOVATIVE UND ZUVERLASSIGE MMI-
LOSUNG

Aufgrund der Zufriedenheit mit der
Verkehrssteueranlage wurde an dem
eigentlichen Herzstlick nichts verandert.
Anders bei der Bedienoberflache: Die
urspringliche wurde namlich mit Java-
Applets entwickelt, was aufgrund mog-
licher Inkompatibilitdten verschiedener
Versionen nicht mehr erwlinscht ist. Aus
diesem Grund wurde ein vollig neues MMI
(Man Machine Interface) entwickelt, das
ausschlieRlich auf HTML und Java Script
basiert und das an das ,Look and Feel“ der

KEY FACTS

DIE HERAUSFORDERUNG
Verbesserung der Effizienz des
24-Stunden-Tunnelverkehrs-
managements

SERVICE
Planung und Ausfiihrung

TECHNOLOGIE

PRIMOS® Software fiir das zentrale
Steuerungssystem mit malRgeschneider-
ten innovativen Funktionen fur zukunfts-
fahiges Tunnelverkehrsmanagement

PROJEKTZEITRAUM
2014 - 2015

anderen Anlagen der BLE angepasst ist.
AuRerdem im Zuge des Projekts installiert:
2 Kopfrechnersysteme mit Web-Server,

2 Notbedienrechner mit Web-Server, 10
Gruppenrechnereinheiten mit 20 Servern,
83 Unterstationen zur Ansteuerung von ca.
500 Signalen und Ampeln, 50 Erfassungs-
querschnitte zur Detektion mit Induktions-
schleifen und Radardetektoren und 7
Hohenkontrollen.

Durch diese Lésung profitiert die Bau-
direktion Uri von einem innovativen System
und kontinuierlichen Verbesserungen, mit

SWARCO als zuverlassigem Projektpartner.
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KEY FACTS

DIE HERAUSFORDERUNG
Aufrechterhaltung des Verkehrs
wahrend der Bauarbeiten, breite

Wiederverwendung und Sanierung
bestehender Komponenten des
Autobahnleitsystems

SERVICE
Entwurf, Lieferung, Installation,
Inbetriebnahme, Wartung

TECHNOLOGIE
PRIMOS®-Streckenstation TLS 2012,
Verkehrsleittafeln (Prisma und LED)

PROJEKTZEITRAUM
2014 - 2016

SWARCO TRAFFIC MANAGEMENT - LOSUNGEN FUR AUTOBAHN UND TUNNEL

A99 MUNCHENER RINGSTRASSE

REIBUNGSLOS LAUFENDER AUTOBAHNVERKEHR

Die Autobahn A99, auch bekannt als der Miinchner Autobahnring, ist die meistbefahrene
Autobahn Bayerns. Um zu verhindern, dass der Verkehr wahrend des Ausbaus zum Er-
liegen kommt, wurde SWARCO mit der Anpassung der Verkehrsleiteinrichtungen beauftragt.
Durchschnittlich 160.000 Fahrzeuge passieren die Strecke pro Tag - mit steigender Tendenz.
Ein guter Grund, das Autobahnkreuz Aschheim/Ismaning auszubauen und gleichzeitig die
Beschilderung, Abschnitte mit flexibler Freigabe des Standstreifens und die dazugehdrigen
Videokomponenten anzupassen. Ziel des Projektes war es, Verkehrssystemkomponenten
soweit wie mdglich vorzubereiten, wiederzuverwerten und den Standstreifen bei StralRenbau-
und Anlagenumbauarbeiten zu erhalten.

EINE ABRUNDUNG DER SWARCO-LO-
SUNG

Der betroffene Abschnitt des Autobahnleit-
systems bestand aus einer bidirektionalen
Fahrbahn mit jeweils drei Fahrspuren und
dem Standstreifen. Dieser wurde wahrend
den Bauarbeiten zu Hauptverkehrszeiten
vorubergehend freigegeben. Im Zuge der
Arbeiten wurden die Oberleitungsschilder
der Anschlussstelle Aschheim/Ismaning
demontiert und entsprechend der verlegten
Anschlussstelle wieder aufgebaut. Auch die

Schilderbriicken wurden an die veranderten

Anforderungen angepasst und die Freigabe-
fahrten fir die Nutzung des Standstreifens
mussten in Zusammenarbeit mit der Ver-
kehrsrechnerzentrale an den neuen Standort
angeglichen werden. Dartiber hinaus wurden
die Videoquerschnitte an die veranderten
Standorte und Sichtverhaltnisse angepasst.

UNSER ARBEITSBEREICH

1. Demontage, Bau und gegebenenfalls
Zwischenlagerung, Sanierung und Wieder-
einbau von 10 neuen Schilderbriicken,

2 Uiberholten Auslegern, 5 Uberkopf-Leitweg-
weisern (aufbereitet), 1 neuen Uberkopf-Leit-

wegweisern, 28 neuen dynamischen Anzei-
gen in LED-Technik, 4 Verkehrsumlenktafeln
(Brehprisma und LED-Technik) und 8 Video-
kameras (aufbereitet).

2. Lieferung und Installation von 11 neuen
AuRenstationen nach TLS 2012, 11 Schalt-
schranken.

3. Installation aller Einrichtungsgerate. Dank
SWARCOs Loésung verlief der Verkehr weit-
gehend reibungslos, was den Stress der
Autofahrer verringerte und die Kosten fir
unseren Kunden senkte.
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OBERIRDISCHE TUNNEL-
KONTROLLE FUR BIELEFELD

Bei der Premiere im "Ostwestfalentunnel" im nordrhein-westfalischen Bielefeld wurden
Betriebs- und Verkehrssteuerung auf einem redundanten Rechnersystem zusammen-
gefasst. Bei der Entwicklung des PRIMOS® TUNNEL CONTROL-Systems berticksichtigte
SWARCO die folgenden Anforderungen: Browserunabhangige Web-Visualisierung und
internationale Sprachauswahl; mafigeschneiderte kundenspezifische Lésungen mit ska-
lierbarer modularer Systemarchitektur, offenen Schnittstellen und herstellerunabhangige
SPS-Lésungen; einfache Integration von Objekten durch textbasierte Beschreibung
logischer Prozessketten, d.h. keine binaren Inhalte oder kryptische Abklrzungen; hohe
Verfugbarkeit durch Failover-Systeme und Redundanz (Hot-Standby); keine Abhangigkeit

von Lizenzen anderer Anbieter; Anpassung
des Look and Feel der Visualisierung nach
Kundenwunsch. Auf3erdem erfillt das
System hdchste Anforderungen an die
Datensicherheit.

SWARCO ersetzte ein bestehendes
SCADA-System durch ein objektorien-
tiertes System zur Handhabung und Steue-
rung von Betrieb und Verkehr. Dazu ge-
héren die Verkehrsanlagen, Notfallsysteme
wie Feueralarm, Loschwasserversorgung,

DATAPRNT FEFVER
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Notruf, Fluchtwegkennzeichnung, Kom-
munikationseinrichtungen wie Tunnelfunk,
Lautsprecher oder Videosystem. AulRer-
dem wurden allgemeine Betriebsmittel
wie Beleuchtung, Luftung, Entwasserung,
Energieversorgung, Gebaudetechnik,
IT-Kommunikation mit Netzwerk und
Router eingesetzt. Die Integration der
Subsysteme erfolgte Uber eine zentrale
SPS. SWARCOs Aufgabe war die Imple-
mentierung eines Datenpunkt-Servers,
einer Schnittstellenanwendung mit eigener

VISUALITATION i35 |
Frogeas fara

Ostwestfalendamm

Bielefeld

Deutschlg

Scriam of PRIMOS™ TUNNEL CONTROL Rmclionalitios

5‘ e———
|

I
i[[::":ﬁl i
|
|

Datenverwaltung zur Anbindung an externe
Systeme wie SPS, Kameras und Notruf-
telefone. Die Anwendung kann leicht durch
Plug-Ins (Clients) erweitert werden, wobei
jedes Plug-In die Verbindung einer Schnitt-
stelle darstellt.

In Bielefeld wurde die bestehende Anlage
in mehreren Schritten ersetzt, wobei der
Betrieb Uber das alte System und die neue
SWARCO-Technologie weiterhin moglich
ist. Dies war sehr hilfreich, um umfang-
reiche Funktionstests durchzufiihren und

KEY FACTS

DIE HERAUSFORDERUNG

Bedarf an einem einzigen System zur
Verwaltung von Verkehrssteuerung und
-betrieb

SERVICE
Planung, Ausfuhrung

TECHNOLOGIE
Zentrale Software PRIMOS® Tunnel-
steuerung

PROJEKTZEITRAUM
Dezember 2016 - Dezember 2017

die Bediener an die neue Situation zu
gewodhnen. Die alte Betriebstechnik wurde
schlieBlich im Dezember 2017 abgeschal-
tet, als der neue Leitrechner des Feuer-
wehr-Koordinationszentrums in Betrieb
genommen wurde. SWARCO PRIMOS®
TUNNEL CONTROL gilt als innovativer
Meilenstein und wichtige Erweiterung des
Portfolios der Gruppe, die das komplexe
Management von Verkehrssteuerung und
Einsatzsteuerung in einem einzigen Sys-
tem ermoglicht.

194 | ODHVMS
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Egal wie unsere Fahrzeuge in
Zukunft angetrieben werden,

sie werden eine individuelle
Transportform bleiben, die einem
die Freiheit bietet, zu reisen

wann und wohin man will. Den
offentlichen Transportmitteln wird
es zunehmend schwerfallen zu
konkurrieren. Wahrend in Zukunft
Autos geteilt werden und Fahrten
zunehmend autonom durchgefuhrt
werden konnen, mussen Fahrzeuge
weiterhin sicher abgestellt werden.
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Wir von SWARCO verstehen Parkraummanagement als die
ganzheitliche Umsetzung unterschiedlicher Verkehrsmanage-
mentstrategien, die zu einer effizienteren Nutzung knapper
Parkressourcen fuhrt. SWARCOs integrierte Park- und Ladelésungen
geben Parkhausbetreibern und Stadten die Werkzeuge in die Hand,
Parkplatze zu schutzen, Parksuchverkehre zu steuern und den
.,Modal Shift" zwischen verschiedenen Verkehrstragern zu managen.

Wir haben eine Leidenschaft fur Elektrofahrzeuge und verstehen
die Bedeutung zuverlassiger, benutzerfreundlicher Ladeinfra-

struktur. Beim Laden geht es genauso um den Bedienkomfort .
fur die Menschen als auch um die Effektivitat unserer Ladeldsungen. E - M O B | |_ | TAT S - U N D
Wir bieten Einfachheit - einfache Antworten auf manchmal

komplexe Fragen — sowie Ladeldosungen, die einfach zu installieren
und zu bedienen sind. Wir sind ein Partner, der tut, was er sagt,

und langfristig dabei ist.
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KEY FACTS

DIE HERAUSFORDERUNG
Modernes Parkleitsystem zur effizienten
Parkplatznutzung

SERVICE
Planung und Ausfiihrung

TECHNOLOGIE

29 Variable Message Signs (VMS) in
LED-Technologie, 5 VMS fir spezielle
Info auf dem Display, Datenlibertragung
via GPRS, virtuelles Parkleitsystem
LSoftware als Service* — durch diese
spezielle Losung von SWARCO ist kein
Rechner vor Ort nétig

PROJEKTZEITRAUM
April - September 2014

Bergisch -
GCladbach-
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SWARCO PARKLOSUNGEN

PARKEN LEICHT GEMACHT
NEUES PARKLEITSYSTEM FUR
BERGISCH GLADBACH

Bergisch Gladbach — nicht nur die Stadt selbst ist héchst sehenswert, sondern auch das
neue Parkleitsystem von SWARCO. Denn dank Variable Message Signs gestaltet sich
die Parkplatzsuche ganz Ubersichtlich und einfach.

,Herzlich willkommen in Bergisch Gladbach® steht in gelben Lettern auf der Anzeigetafel,
wenn man in die hiibsche, ca. 10 km von Kdln entfernte Kreisstadt hineinfahrt. Die
Beschilderung mit variablem Inhalt ist Teil des modernen Parkleitsystems von SWARCO
— mit dem Ziel, die vorhandenen Parkmdglichkeiten besser und effizienter zu nutzen.

29 VARIABLE MESSAGE SIGNS (VMS)

Im neuen dynamischen Parkleitsystem
von SWARCO sind 8 Parkanlagen
integriert. Als Besonderheit gilt der
offentliche Parkplatz ,Schnabelsmuhle®,
bei dem die ein- und ausfahrenden
Fahrzeuge mit Videotechnologie erfasst

werden. Insgesamt 29 Schilder (VMS)
zeigen permanent den aktuellen Stand
Uber freie, verfugbare Parkplatze an.
Unter diesen VMS sind auch 5 Varianten
mit zweizeiliger Info-Mdglichkeit auf dem
Display. Hier kann also zuséatzlich Gber
lokale Events, Neuigkeiten und vieles
mehr informiert werden.

e




SWARCO PARKLOSUNGEN

EIN PARKLEITSYSTEM FUR
DEUTSCHLANDS EHEMALIGE
HAUPTSTADT

Bonn ist mit rund 330.000 Einwohnern eine der zwanzig grof3ten Stadte
Deutschlands. Als Zentrum der Metropolregion Rheinland und wichtiges
Wissenschaftszentrum ist Bonn mit einem hohen Aufkommen an Pendlern und
Besuchern konfrontiert. Die Lage Bonns auf beiden Seiten des Rheins verscharft die
Verkehrssituation, insbesondere auf den drei Rheinbriicken. Die Stadt Bonn suchte
daher nach einem Leitsystem, das nicht nur den Parksuchverkehr reduziert, sondern
auch Verkehrsinformationen und -lenkung bietet.

REAL-TIME OVERVIEW

Um flexibel auf die Verkehrssituation
reagieren zu kénnen, installierte
SWARCO ein System mit 32
vollgrafischen, vollfarbigen LED-
Matrix-Anzeigen (dynamische
Parkleitsystemanzeigen), die einen
Echtzeituberblick Gber die Parksituation
geben. Neben der Anzeige der aktuellen
Parksituation bieten diese Anzeigen

ein Hochstmaf an Flexibilitat und
werden z.B. auch zur Anzeige von
Verkehrsstorungen, der Umweltsituation
oder von Rettungseinséatzen genutzt.
Erganzt werden die dynamischen
Anzeigen durch 18 statische
Parkleitschilder zur Wegweisung im
Innenstadtbereich.

FLEXIBLE TRAFFIC CONTROL

Der Parkleitrechner ist als virtueller
Server im Rechenzentrum der Stadt
Bonn implementiert und verfugt Uber
Schnittstellen zum Verkehrsleitrechner,
dem Leitrechner der Bonner
Feuerwehr sowie zu den Servern

der Parkhausbetreiber. Die Software
basiert auf der bewahrten ParkLine-
Web-Software mit einer vollgrafischen,
intuitiven Web-Oberflache. Mit

einem Szenario-Manager wurde

ein zusatzliches Modul zur flexiblen
Verkehrssteuerung integriert. Die
Oberflache zeigt zusatzlich zu den
Informationen aus dem Parkleitsystem
auch die Verkehrssituation in Echtzeit
an. Uber die Schnittstellen zu den

KEY FACTS

DIE HERAUSFORDERUNG
Bereitstellung eines schliisselfertigen
Parkleitsystems (PLS), das den
Parksuchverkehr reduziert und
gleichzeitig Verkehrsinformationen und
-lenkung bietet, Datentbertragung von
14 Parkeinrichtungen

LEISTUNG

Komplette Projektplanung und -aus-
fuhrung, Lieferung eines schlisselferti-
gen Systems

TECHNOLOGIE

Parkleitsoftware, Szenario-Manager,
LED-RGB-Matrix-Anzeigen, statische
Wegweiser

PROJEKTDAUER
Mai 2020 — Mérz 2021

Servern der Bonner Parkhausbetreiber
sammelt das PLS zusatzlich die
Belegungsdaten aller Parkhauser in der
Bonner Innenstadt, im Stadtteil Beuel
und in den Parkhausern des World
Conference Center Bonn.

7% | Uszuslsjay | OOUVMS
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KEY FACTS

DIE HERAUSFORDERUNG
Implementierung eines leistungsstarken
Ladesystems fir Elektrofahrzeuge, ohne
dass das Stromnetz oder die Transfor-
matoren aufgeristet werden mussen.
Nutzen Sie hauptsachlich die vor Ort
verfugbare erneuerbare Energie.

LEISTUNGEN

Installation und Inbetriebnahme
eines Hochleistungsladegerates mit
Batterie-Booster. Ferntiberwachung,
regelmafige Wartung und
Instandhaltung der Gerate.

TECHNOLOGIE

Ladestation bestehend aus einem
Batterie-Booster-Pack mit 140 kWh
Kapazitat und zwei Dispensern flr
den Anschluss von Elektrofahrzeugen
Uber einen CCS-Stecker. Der
Batterie-Booster ist Uber 50 kW AC
an das Netz angeschlossen. Die
Lithium-lonen-Batterien und Ladekabel
sind flissigkeitsgekihlt, um eine
gleichbleibende Spitzenleistung der
Gerate Uber viele Jahre

zu gewabhrleisten.

PROJEKTDAUER
04/2022 und fortlaufende
Dienstleistungen

SWARCO E-MOBILTATSLOSUNGEN

BERND GOLDHAMMER GMBH

Die Bernd Goldhammer GmbH ist ein alteingesessener Autodienstleister und
Autohandler in der Nahe von Cuxhaven, an der deutschen Nordseekuste. Das
Unternehmen verflgt Gber eine Tankstelle fir fossile Kraftstoffe und bietet
Reparaturen und Serviceleistungen mit dem Partner Ford an. In den kommenden
Jahren werden mehr und mehr Elektro- und Hybridfahrzeuge auf unseren Strallen
fahren. Deshalb hat Goldhammer beschlossen, in die Ladeinfrastruktur fur
Elektrofahrzeuge zu investieren, um den Ubergang zu sauberer Energie zu schaffen
und sein Unternehmen am Leben zu erhalten.

Vor Ort verfugt Goldhammer Uber einige
Lagerraume und eine Werkstatt, die
beide vor kurzem mit Sonnenkollektoren
ausgestattet wurden. Darlber hinaus ist
aufgrund der Lage an der Nordsee viel
Windenergie am Standort verfugbar. Der
Kunde bendtigte ein leistungsfahiges
Ladesystem, um ein oder zwei Autos
mit einer Leistung von etwa 270 kW
Gleichstrom aufzuladen, ohne dass

das Netz oder die Transformatoren
aufgerustet werden mussen. Das
System sollte erneuerbare Energie von

den Sonnenkollektoren vor Ort und, falls
erforderlich, von einem gasbetriebenen
Generator nutzen.

SWARCO stattete den Kunden mit
einem Hochleistungsladesystem
(Hypercharger) aus. Das

Projekt umfasste die Installation

und Inbetriebnahme eines
Hochleistungsladegerats mit bis

zu 270 kW Gleichstrom. SWARCO
bietet nun regelmaRige Wartung und
Instandhaltung der Anlage sowie

einen Fernuberwachungsservice Uber

SWARCO MyCharge Control (CPO) an,
um dieses anspruchsvolle Produkt in
Betrieb zu halten. Ein spateres Upgrade
auf Zahlungsdienste ist wahrscheinlich,
sobald sich das Angebot etabliert hat.
Das Projekt wurde mit Mitteln der
niedersachsischen Landesregierung
gefordert.
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SWARCO E-MOBILTATSLOSUNGEN

FORTSCHRITTLICHE
E-MOBILITATSINFRASTRUKTUR
FUR HAGEMEISTER

GMBH & CO. KG

Das Klinkerwerk Hagemeister ermoglicht mit etwa 200 Mitarbeitern bessere

Lebens- und Arbeitswelten fir alle Menschen. Hagemeister stellt Fassadenklinker,
Pflasterklinker und andere Ton-Baustoffe in herausragender Qualitat her. Pro Jahr
werden mehr als 6000 Lebensraume mit den langlebigen und schonen Hagemeister-
Produkten gestaltet.

Die Hauptaufgabe in diesem Projekt
war es, den immer groRer werdenden
Wunsch nach sauberer Mobilitat bei
Hagemeister umzusetzen. Nicht nur
Kunden und Géste der dauerhaften
Ausstellung, sondern auch die
Mitarbeitenden und ein lokales
E-Carsharing-Unternehmen mdchten
die Ladestationen von Hagemeister
nutzen. Dabei sollen unterschiedliche
Abrechnungswege und Zahlungsmittel
umgesetzt werden.

SWARCO implementierte bei
Hagemeister das SWARCO CPO-
Backend ,MyCharge Control“ fur

die technische Uberwachung und
Steuerung der Ladeinfrastruktur vor
Ort. Zur einfachen Abrechnung und
Vergutung von Ladedienstleistungen
stellte SWARCO zudem das SWARCO-
EMP Backend ,MyCharge Pay“ zur
Verfigung. Hier kann die Abrechnung
mit oder ohne Kundenkonto erfolgen
und Hagemeister selbst muss sich nicht
um die Abrechnungsprozesse kimmern.
Hagemeister wird die Lésung am
Standort Nottuln nach den positiven
Erfahrungen mit den ersten Geraten
weiter ausbauen.

KEY FACTS

DIE HERAUSFORDERUNG

Errichten eines verlasslichen und ein-
fach zu bedienenden Ladesystems fir
Kunden, Pendler, die Offentlichkeit und
einen E-Carsharing-Anbieter am Pro-
duktionsstandort. Das System muss die
verschieden Anwendungsfalle abbilden
und entsprechend abrechnen kénnen.

LEISTUNGEN

Planen, Errichten und Betreiben von
Ladeinfrastruktur inkl. Abrechnung
gegenuber Mitarbeitern und externen
Dritten.

TECHNOLOGIE

AC-Ladesaulen mit eichrechtskonformen
Zahlern, Anbindung an das SWARCO
CPO-Backend ,MyCharge Control*

und das SWARCO EMP-Backend
,MyCharge Pay“ per 4G-Modem

PROJEKTDAUER
09/2021-12/2021 und fortlaufende
Dienstleistungen

8% | Uszualajey | OOUVMS



KEY FACTS

DIE HERAUSFORDERUNG
Design und Implementierung eines
Parkleitsystems fiir einen

groRen Arbeitgeber

SERVICE
Entwicklung, Planung und Ausfiihrung
einschl. Tiefbau und Verkabelung

TECHNOLOGIE
Parkleit-Zentralrechner,
Datensammlung an 6 Parkhausern
mittels energieautarker ParkHere-
Sensoren, Datenverarbeitung des
Einzelplatziberwachungssystems,
7 dynamische Parkleittafeln

PROJEKTZEITRAUM
2017
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SWARCO PARKLOSUNGEN BESSERE ORIENTIERUNG FUR DIE Belegung informieren. Inzwischen hat ein Differenz zwischen ein- und ausfahrenden

pA R K E N B E | pO RSC I_l E BESCHAFTIGTEN zweiter Bauabschnitt begonnen, in dem im Fahrzeugen oder durch ein Einzelplatziiber-
Stuttgarter Stadtgebiet Schilder aufgestellt wachungssystem ermittelt. SWARCO war

Der Sportwagenhersteller Porsche AG ist ein wurden, um die Porsche-Mitarbeiter friihzeitig fur das gesamte Parksystem verantwortlich,
prominenter Kunde, der dynamische Park- darlber zu informieren, welchen Weg sie zum einschlieBlich Tiefbauarbeiten, Herstellung

Die Dr.-Ing.h.c F. Porsche AG betreibt ihr Entwicklungszentrum in Weissach, rund 30 km westlich leitsysteme fir sein Entwicklungszentrum in nachsten kostenlosen Parkhaus in Zuffenhau- von dynamischen Schildern, Installation

von Stuttgart, mit rund 6.500 Mitarbeitern. Besonders zu Beginn der Arbeit wird von den Mitarbeitern Weissach und die Zentrale in Zuffenhausen sen nehmen sollen. und Inbetriebnahme. Die Datentibertragung

in den eigenen Parkhausern und Parkplatzen des Unternehmens lebhaft nach Parkplatzen ge- bestellt hat. Die Erweiterung des Stamm- erfolgt iber GPRS. Uwe Pertz, Parkexperte

sucht. Rechtzeitige Informationen tber die Platze, an denen noch Parkplatze zur Verfligung stehen, werks fuhrte auch zu einem erhéhten Bedarf DAS KOMPLETTE PAKET bei SWARCO, weil}, dass es neue, erweiterte

reduzieren den Suchverkehr und Stress am Morgen. SWARCO in Deutschland berichtet Gber die an Parkplatzen. In einem ersten Schritt Anforderungen an Parkleitsysteme gibt. "Wir

erfolgreiche Implementierung von mehr als 20 Parkleitsystemen im Jahr 2017. Neuinstallationen, wurden in der Nahe der Eingange neue Park- In Weissach weisen sieben Schilder auf die haben die richtigen Antworten auf solche

die Wartung bestehender Systeme mit Beschilderung und Computer-Upgrades sowie zahlreiche hauser mit elf dynamischen Parkleitschildern Verfugbarkeit von kostenlosen Parkplatzen Trends, indem wir spezifische Softwaretools

Erweiterungen waren die Aufgabe des erfahrenen Teams aus Gaggenau bei Karlsruhe. gebaut und ausgestattet, die Uber die aktuelle hin. Dies wird entweder durch Zahlen der entwickeln."
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LED-Lichtquellen in
Prozent. g,

verbrauchen bis zu 95

L]
I_ a n d e r Prozent weniger Ener-
° gie als herkdmmliche
Gluhbirnen, wodurch
Von Wien bis Oslo, von Dubai bis Sydney, von der CO2-AusstoB redu-
Kapstadt bis Sdo Paulo: Produkte, Systeme und ziert und Betriebskosten ’ ’ ’ :€

Dienstleistungen von SWARCO halten den Verkehr eingespart werden.

in Uber 80 Landern der Welt in Bewegung.

Auch dank einiger Akquisitionen in den letzten Jahren,
ist der Gruppenumsatz dabei, die 1-Milliarden-Grenze zu
Uberschreiten.

3 O O 1,001,850 &ishe.

M O b i | i t a’ tS _ Unsere 5.300 Mitarbeiterinnen und M?ltllder Ja;:espr?dug:ioréuréserﬁr II:tahrbiljhnmlglrkierutnge'n I’I‘<té')nne2r15hlc5>cc:1gerect:jnet Uber eine
Mitarbeiter weltweit haben eine Mission: illionen Kilometer Stralke bestiickt werden. Das entspricht ca. rdumrundungen,
Sie unterstltzen unsere Kunden dabei,

Stand 2016 - und jahrlich werden es mehr.
eX p e rte n R moderne Mobilitat sicher auf die Stralie

zu bringen.

Unsere Hochleistungs-Glasperlen SWARCO ——

SOLIDPLUS erreichen erstaunliche Retro- .
Reflexionswerte von bis zu 1200 mcd/m?*Ix.

D'eSdUb?:rE”f:t S.'e \S/Ver':efvog Standardprodukten Unsere Geschichte begann im Jahr 1969 mit der Produktion von

um das Funi- bis sechstache. Glasreflexperlen. Ein halbes Jahrhundert spater zahlt SWARCO

heute zu den Weltmarktfihrern in den Bereichen StralRenmarkierung
und Verkehrsmanagement.




